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Celem niniejszego planu jest przedstawienie podjetych dziatan, ktoére
bedg miaty istotny wptyw na bezpieczny przebieg prac przy realizacji
zamierzenia budowlanego, jakim jest budowa  nawierzchni  drogi  nr
111877L, klasy ,,L" ulicy Roztocze w Tomaszowie Lubelskim

Plan sporzgdzono zgodnie z Wytycznymi Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 27 sierpnia 2002 roku w sprawie szczegdtowego zakresu i formy planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz szczegdtowego zakresu rodzaju robot
budowlanych, stwarzajgcych zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

W planie Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia uwzgledniono szczegdline
wymogi przy prowadzeniu robdt budowlanych, ktérych charakter i miejsce
prowadzenia stwarzajg szczegodlnie wysokie ryzyko powstania zagrozenia
bezpieczenstwa i zdrowia pracownikow.

Pracochtonnosc¢ robdt wynosi — 594 osobodni.

Lakres robo6t zwigzanych z w/w robotami obejmuje:
- Roboty przygotowawcze.

- Roboty ziemne.

- Warstwa odsgczajgca.

- Podbudowa.

- Nawierzchnia asfaltowa i z kostki betonowe|.

- Roboty wykonczeniowe.

Budowa nawierzchni  drogi nr 111877L, klasy ,L" ulicy Roztocze w
Tomaszowie Lubelskim wigze sie m. in. z wytgczeniem czesci jezdni  z ruchu
drogowego . Wytgczony pas drogi stanowi¢ bedzie teren prowadzonych
prac.



Roboty. Przewidywane Przyczyny Zapobieganie
zagrozenie. zagrozenia. zagrozeniom.
Przygotowawcze | Mozliwos¢ potrgcenia Brak odziezy Szkolenia wyk. robot

przy oznak. irobotach
pomiarowych.

zaopatrzonej. w
elementy
odblaskowe.

pod ruchem, odziez
ochronna z elemet.
odblaskowymi.

Roboty ziemne

Mozliwos¢ potr. przez
przej. samochody.
Upadek pracownika lub
osoby postronne;.
Potrgcenia przez koparki
Zagrozenia od maszyn i
urzqdz. Elektrycz- nych.
Porazenie energiq
elektryczna.

Brak odpowiedniego
oznakowania.
Wejscie oséb nie
zwigzanych z
budowq.
Przebywanie w
strefie zasiegu
koparki. Brak
sprawdzenia o
instalaciji
podziemnej, oraz
odl. od przewoddw.

Oznakowad roboty
zgodnie z
projektem.
Dokona¢
prawidtowego
podziatu pracy i
organizaciji pracy.
Wyznaczyé
przebieg instalacii
podziemne;.
Prowadzi¢ staty
nadzér nad
robotami.

Podbudowa.

Praca maszyn przy
transporcie, rozécielaniu i
zageszczaniu ttucznia.

Brak nadzoru,
przebywanie w
zasiegu pracy

Scisty nadzér nad
robotami. Szkolenie
na stanowisku

maszyn i roboczym..

samochoddw

samowytadowczych.
Nawierzchnia. Zagrozenia od strony Brak odpowiedniego | Dbatos¢ o

pracy maszyn .

oznakowania. Brak
nadzoru oraz szkolen
na stanowisku pracy.

oznakowanie oraz
zapewnienie
odpowiedniego
nadzoru.

Roboty
wykonczeniowe.

Wystepujg zagrozenia od
strony nie wtasciwe;j
organizacji robét
recznych.

Nie przestrzeganie
przepisdw BHP na
stanowisku pracy.

Przestrzegac¢ szkolen
na stanowisku
roboczym.

1. Elementy zagospodarowania terenu, ktére mogg stworzyé zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi wystepujg.

2. Przewidywane zagroienia, kiére wystepujg podczas realizacji robot
budowlanych:

o praca sprzetem do robdét drogowych w skrajni drogowej pod

przytgczami

wykonywania robot .

napowietrznej

linii

energetyczne] w

trakcie




o prowadzenie robdt na podstawie projektu  okreslajgcego
potozenie instalacji i urzgdzen podziemnych, moggcych znalez¢
sie w zasiegu prowadzonych robdt takich jak: kable elektryczne,
telekomunikacyjne, wodociggowe i komunikacyjne.

o zagrozenie przy uzyciu maszyn, pochwycenie konczyny gornej
lub konczyny dolnej przez naped.

o potrgcenie pracownika lub osoby postronnej tyzkg koparki przy
wykonywaniu robét ziemnych.

I. Sposob prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystgpieniem do
realizacji robot szczegolnie niebezpiecznych.

Pracownicy dopuszczeni do pracy na budowie muszg posiadac:
1. Aktualne badania lekarskie.

2. Odziez ochronng i srodki ochrony osobiste;j.

3. Uprawnienia do obstugi powierzonych maszyn lub urzgdzen.

4. Przeszkolenie bhp w zaleznosci od okresu zatrudnienia ( wstepne i
okresowe ) obejmujgce zapoznanie pracownikdw z podstawowymi
przepisami bhp zawartymi w Kodeksie Pracy, w Uktadach Zbiorowych
Pracy i Regulaminach Pracy, zasadami bhp obowigzujgcymi w danym
zaktadzie pracy oraz zasadami udzielania pierwszej pomocy, W
szczegolnosci:

- W sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania
rob6t budowlanych z 19.03.2003 r— Dz. U. 2003/47/401

- W sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas eksploatacii
maszyn i innych urzgdzen technicznych do robdt ziemnych,
budowlanych i drogowych z 20.09.2001r. - Dz. U. 2001/118/1263.

- W sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu robot
drogowych i mostowych z 10.02.1997r. - Dz. U. 1977/7/30

Il. Przeszkolenie stanowiskowe w zakresie:
. informacja o zagrozeniach na budowie.

informacja o oznakowaniu i prowadzeniu robot.
wskazane miejsca przechowywania dokumentow budowy.

AL bd -

umieszczenia na budowie instrukcji wykonywania robot, obstugi
maszyn i urzgdzen, udzielania pierwszej pomocy, tablicy budowy.

5. postepowania w razie wystgpienia zagrozenia, wypadku lub
pozaru.

6. zasady wykonywania pracy i postepowania w sytuacjach
awaryjnych.



7. zapoznanie z bezposrednim przetozonym. Srodki techniczne i
organizacyjne, zapewniajgce niebezpieczenstwom wynikajgcym
z wykonywania robdét budowlanych w strefach szczegdlnego
zagrozenia zdrowia lub ich sgsiedztwie.

lll. Instruktaz pracownikéw przed przystgpieniem do realizacji robo6t
szczegOlnie niebezpiecznych.

o szkolenie wstepne.

o szkolenie okresowe.

Szkolenia te prowadzone sg w oparciu o programy poszczegolnych rodzajow
szkolenia .

Szkolenia wstepne (,instruktaz ogdlny”) przechodzg wszyscy nowo zatrudnieni
pracownicy przed dopuszczeniem do wykonywania pracy.

Obejmuje ono zapoznanie pracownikdw z podstawowymi przepisami bhp
zawartymi w Kodeksie pracy, w uktadach zbiorowych pracy i regulaminach
pracy, zasadami bhp obowigzujgcymi w danym zaktadzie pracy oraz
zasadami udzielania pierwszej pomocy.

Szkolenie wstepne na stanowisku pracy (,Instruktaz stanowiskowy”) powinien
zapoznac¢ pracownikdw z zagrozeniami wystepujgcymi na okreslonym
stanowisku pracy, sposobami ochrony przed zagrozeniami, oraz metodami
bezpiecznego wykonywania pracy na tym stanowisku.

Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach operatorow maszyn powinni
posiada¢ wymagane kwalifikacije.

Bezposredni nadzér nad bezpieczenstwem i higieng pracy na
poszczegdlnych stanowiskach sprawujg odpowiednio kierownik budowy
(kierownik rob6t) oraz majster budowy, stosownie do zakresu obowigzkow.

Przed rozpoczeciem robdt nalezy w terenie wyznaczyC przebieg uzbrojenia
podziemnego i powiadomi¢ wtascicieli uzbrojenia o ferminie rozpoczecia
prac w celu okreslenia prawidtowosci wyznaczenia przebiegu uzbrojenia i
sposobu prowadzenia prac w obrebie sieci.

Kazdy pracownik jest zobowigzany do przestrzegania przepisdw i zasad BHP
oraz zasad wspotzycia spotecznego. Kazdy pracownik jest zobowigzany o
natychmiastowym zgtoszeniu swojemu bezposredniemu przetozonemu
sytuacji mogqcej stworzy¢ zagrozenie dla zycia i zdrowia ludzkiego
informowania o wypadkach i sytuacjach awaryjnych.



Wskazanie Srodkdw fechnicznych i organizacyjnych zapewniajgcych
niebezpieczenstwom do realizacji robot.

Sporzgdzenie i zatwierdzenie projektu tymczasowej organizacji ruchu na czas
prowadzenia robdét budowlanych. W projekcie nalezy uwzgledni¢ droge
dojazdu stuzb ratowniczych.

Kazdorazowo wykonywanie instruktazu stanowiskowego pracownikéw ze
szczegolnym wskazaniem zrédet zagrozen i koniecznosci zachowania
szczegolnej uwagi doktadnie oznakowane tablicami ostrzegawczymi,
przypominajgcymi w miejscach szczegdlnie niebezpiecznych zwrdcenie
uwagi na ograniczenie dostepu o0sdb postronnych w bezposrednie
sqgsiedztwo wykopow.

Oznakowanie prowadzonych robdt winno by¢ zgodne z zatwierdzonym
projektem ,,Organizacjiruchu” na czas prowadzenia roboét.

Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajgce niebezpieczehnstwom
wynikajgcym z wykonywania robét budowlanych w strefach szczegdlnego
zagrozenia zdrowia lub ich sgsiedztwa zabezpieczy¢ zgodnie  z
Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6-02-2003 rok w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robdét budowlanych
(Dz.U.Nr 47 poz. 401) .

Dodatkowe zabezpieczenia indywidualne powinny by¢ zgodne z rozdz.9
Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z  dnia 06-06-2003 w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania rob6t budowlanych.

W razie stwierdzenia bezposredniego zagroienia dla zycia lub zdrowia
pracownikdbw osoba kierujgca, pracownikami obowiqgzana jest do
niezwlocznego wsitrzymania prac i podjecia dziatan w celu usuniecia tego
zagrozenia.



Pracownia Projektow Drogowych ==
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INWESTOR: Miasto Tomaszéw Lubelski
ADRES: 22-600 Tomaszow Lubelski, ul. Lwowska 57
Nazwa BUDOWA NAWIERZCHNI DROGI

NR 111877L, KLASY ,L”

ULICY ROZTOCZE

OD KM 0+000,00 DO KM 0+226,00

WRAZ Z CIAGIEM PIESZO-JEZDNYM
OD KM 0+000,00 DO KM 0+065,00

W TOMASZOWIE LUBELSKIM

NUMERY EWIDENCYINE  Arkusz nr 40 - dz. nr 20, 88/1, 89, 100, 101 i 120
DZIALEK:

RODZAJ PROJEKTU: PROJ EKT BU DOW LANY

SPECJALNOSC ,
FUNKCIA IMIE, NAZWISKO NR UPRAWNIEN DATA PODPIS
DROGI
PROJEKTANT Tadeusz Krzaczek LUB-192/Z00D/05 12.07.2010
Spec.drogowa

WZDP/1 74| 12.07.201

SPRAWDZAJACY Aleksander Hucko /13/306/upr/ 07.2010
Spec.drogowa




Zat. Nr ..

OPIS TECHNICINY

do projektu budowlanego
na budowe nawierzchni drogi gminnej ul. Roztocze

nr 111877L, klasy ,L”

od km 0+000,00 do km 0+226,00
dtugosci 0,226 km

oraz ciggu pieszo-jezdnego - tgcznika ulic Roztocze i Moniuszki

od km 0+000,00 do km 0+065,00

dtugoséci 0,065 km

ZLECENIODAWCA : Urzgd Miasta w Tomaszowie Lub.
powiat Tomaszéw Lubelski
wojewodziwo lubelskie

. PODSTAWA OPRACOWANIA

1. Umowa zawarta pomiedzy Inwestorem a jednostkg
projektowq

2. Mapa sytuacyjna w skali 1 : 500 sporzgdzona dla drogi gminnej wg

stanu na dzien 2010.06.07

Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych

Instrukcje pionowego i poziomego oznakowania drég

Obowigzujgce normy

Literatura fachowa

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2

marca 1999 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny

odpowiadac¢ drogi publiczne iich usytuowanie

8. Uzgodnienia branzowe dokumentacji projektowe].

No ok

. ZAKRES OPRACOWANIA

1. Lokalizacja inwestycji

Przedmiotem przedsiewziecia jest inwestycja, ktora obejmuje
budowe odcinka drogi gminnej / miejskiej /, od km 0+000,00 do km
0+226,00 o dtugosci 0,226 km i ciggu pieszo-jezdnego o dtugosci 65,00 mb.



2. Lakres opracowania

W zakres zadania wchodzg nastepujgce prace:

- roboty ziemne

- wykonanie podbudowy

- wykonanie nawierzchni bitumicznej

- budowa chodnika

- wykonania oznakowania pionowego i poziomego

3. Uzasadnienie przedsiewziecia

Projektowana do budowy droga gminna  stanowigca ulice Roztocze,
obecnie posiada nawierzchnie o roznej konstrukciji tj. zuzlowq, z  kruszywa
niesorfowanego oraz gruntowg o zmiennej szerokosci od 4,00 do 6,00 m.

le wzgledu na to ze istniejgca nawierzchnia praktycznie na catym
odcinku jest zniszczona przez sptyw wod oraz ciezkie pojazdy samochodowe,
wyeksploatowana i zdegradowana, stwarza to realne zagrozenie
bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Na drodze wystepujg zjazdy do posesji.

Cze$¢ zjazddw nie posiada nawierzchni  utwardzone;.

Na trasie planowanejdo budowy nie wystepuje zadrzewienie przydrozne.

Obecnie na drodze nie ma zadnych znakdéw pionowych.
Po wykonaniu nawierzchni zdecydowanie zwiekszy  sie no$noSC  drogi.

4. Ocena podtoza gruntowego

Grunty podtoza korpusu drogowego, zakwalifkowano do grup  nosSnosci
G-2.

5. Urzgdzenia uzbrojenia terenu

W pasie drogowym usytuowane sq urzgdzenia podziemne: wodociqgg, kanalizacja
deszczowa, linie energetyczne nn oraz kable telefoniczne.

Szczegdtowe lokalizacje urzgdzen w obrebie pasa  drogowego podano w
pkt. 1ll.7  niniejszego opracowania.



ELEMENTY PROJEKTOWANE

l. Charakterystyka parametrow technicznych drogi:

*» Klasa techniczna drég -, L"

» Predkos$¢ projektowa — 40 km/h

» Typ przekroju normalnego - uliczny zgodnie z zatgczonymi przekrojami
» liczba jezdni-1

» Lliczba pasdw ruchu -2

» Szeroko$¢ projektowanejjezdni - 6,00 m

» Szeroko$¢ chodnika projektowanego do budowy - 2,00 m

» Szeroko$¢ poboczy - 1,00 m

» Kategoriaruchu -KR 1

Il Charakterystyka parametrow technicznych ciggu pieszo-jezdnego:

» Klasa techniczna drég - ,,D”

» Predkos¢ projektowa — 30 km/h

» Typ przekroju normalnego - uliczny

» liczba jezdni-1

» Liczba pasdw ruchu -1

» Szerokos¢ projektowanejjezdni - 3,00 m
» Szeroko$¢ poboczy -0,50 m

» Kategoriaruchu -KR 1

1. Plan zagaspodarowania terenvu

Plan zagospodarowania terenu opracowano na podstawie mapy

sytuacyjno — wysokosciowej w skali 1 :500 oraz wtasnych pomiaréw w
terenie.
Trase drogi w planie sytuacyjnym zaprojektowano przy zatozeniu

maksymalnego wykorzystania  istniejgcego  pasa drogowego oraz
minimalizacji robdt ziemnych.

Projektowany odcinek drogi rozpoczyna sie w km 0+000,00 na
koncu istniejgcej nawierzchni bitumicznej ulicy Roztocze.
Koniec odcinka zaplanowano w km 0+226,00, na krawedzi projektowanej
nawierzchni ulicy Wilczej.

Szeroko$¢ istniejgcego pasa drogowego wynosi 12,00 m.

Parametry techniczne projektowane] drogi gminnej zatozono
dla Vp = 40 km/h.

Szeroko$¢ nawierzchni  bedzie wynosita - 6,00 m.
Szerokos$¢ nawierzchni ciggu pieszo-jezdnego — 3,00 m.

Planuje sie budowe nawierzchni m.in. poprzez:
- wykonanie warstw podbudowy z kruszywa  stabilizowanego



mechanicznie i cementem
- wykonanie warstw nawierzchni z masy mineralno-bitumicznej

Na  projektowanym odcinku wystepujg trzy zatamania  poziome
trasy f1j.:
Lp | Oznacz. Km Promien Kat Kier. | PW SW PSK
skretu
1 W-1 0+040,00 50,00 | 39°10" | prawy | 17,79 3.07| 34,18
2 W-2 0+073,00 2500 | 36°12' | prawy | 8,17 1,30] 15,80
3 W-3 0+154,00 15,00 59°56' | lewy 8.65| 2,31] 15,69

Przekré] poprzeczny dwustronny —wynoszgcy 2,00 %.
Laprojektowano dwa odcinki chodnika dla pieszych o szerokos$ci 2,00 m tj.:
- od km 0+000,00 do km 0+131,00 — prawej stronie jezdni

- od km 0+017,00 do km 0+037,00 - po lewej stronie.

Pobocza - gruntowe szerokosci od 1,00 m, spadek poprzeczny - 6,0 %.

Na planie zagospodarowania zaznaczono rowniez lokalizacje dwodch  sztuk
reperow roboczych i zjazdow.

2. Profil podtuiny

Niwelete drogi zaprojektowano w nawigzaniu do istniejgcego

zagospodarowania terenu tj. istniejgce] niwelety nawierzchni
bitumicznej drogi gminnej - na poczgtku projektowanego odcinka,
istniejgcych  zjazdow oraz zachowania normatywnych spadkow
podtuznych.

Na planowanym odcinku  zaprojektowano spadki podtuzne od 0,93 %
do 8,26 %.

Laprojektowano dwa  tuki pionowe wkleste o) promieniach
500 i 1500 m oraz tuk wypukty o promieniu 500 m.

Na ciggu pieszo-jezdnym zaplanowano spadki podtuzne 3,00 % i
5,40 % oraz jeden tuk pionowy wypukty o promieniu 800 m.

Na profilu podtuznym przedstawiono ponadto:

- niwelete projektowanej nawierzchni

- rzedne terenu

- repery robocze wiloSci 2 szt

- wysokosS¢ wykopdw lub nasypdw w poszczegdlnych przekrojach

- mostiprzepusty drogowe

- spadkiituki poziome



proste i tuki pionowe
skrzyzowania i zjazdy

3. Przekréj konstrukcyjny

Na projektowanej do budowy drodze przewidziano cztery przekroi

ulicznych o konstrukcii :
Przekréjnr 1 /narys. Lilll/
od km 0+000,00 do km 0+017,00 oraz od km 0+037,00 do km 0+131,00

warstwa odsgczajgca z piasku grubosci 15,00 cm

warstwa dolna podbudowy podtoze stabilizowane cementem 2,50 MPa
grubosci 10,00 cm

warstwa goérna z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
grubosci 15,00 cm

warstwa wyrdwnawczo-wzmachiajgca z asfaltobetonu grubosci 4,00 cm
warstwa Scieralna z masy mineralno-bitumicznej grubosci 4,00 cm.

Szeroko$¢ projektowane] jezdni wynosic bedzie - 6,00 m.

Chodnik prawostronny, przy jezdni szerokosci 2,00 m, ze spadkiem 1,5 % w
kierunku jezdni. Konstrukcja projektowanego chodnika:

- warstwa odsgczajgca / mrozoodporna / z piasku grubosci 10,00 cm

- podsypka cementowo-piaskowa grubosci 5,00 cm

- nawierzchnia z kostki betonowej brukowej grubosci 6,00 cm.

Pobocze szerokosci - 1,00 m, spadek poprzeczny - 6,0 % od jezdni.

Przekrdj nr 2

od km 0+017,00 do km 0+037,00

- konstrukcja jezdni jak w przekroju nr 1. Szerokos¢ jezdni- 6,00 m.
Chodnik obustronny. Konstrukcja chodnika jak w przekroju nr 1.

Przekrdjnr 3

od km 0+131,00 do km 0+226,00

- konstrukcja jezdni jak w przekroju nr 1. Szerokos¢ jezdni- 6,00 m.
Obustronne pobocza gruntowe, szerokosci 2 x min. 1,00 m.

Przekrdj nr 4

Cigg pieszo-jezdny od km 0+000,00 do km 0+065,00

- warstwa odsgczajgca z piasku grubosci 10,00 cm

- podbudowa z betonu B-10 grubosci 20,00 cm

- podsypka cementowo-piaskowa grubosci 5,00 cm

- nawierzchnia z kostki betonowej brukowej grubosci 8,00 cm.

Na catoscizadania projektuje sie obustronny kraweznik betonowy typu
lekkiego o wymiarach 15x30x100 cm, na tawie betonowej z oporem.



4, Odwodnienie

Odwodnienie nawierzchni drogi planuje sie jako powierzchniowe poprzez
nadanie spadkdw  podtuznych oraz  poprzecznego w  Wysokosci
2,0 %.

Sptyw wod opadowych obywac sie bedzie na tereny nizej potozone a
nastepnie ulicami Wilczg lub Kusocinskiego do projektowanej kanalizaciji
burzowe,].

5. Roboty ziemne

Bilans robd6t ziemnych wyliczono na podstawie tabelach robot

ziemnych, a zestawiono je w wykazie transportu mas ziemnych.

Roboty te zbilansowano tgcznie dla catego odcinka - i przedstawiajg sie

nastepujgco:

- roboty ziemne poprzeczne -78,75m3

- roboty ziemne wykonywane koparkg z fransportem samochodowym na
odlegtos¢ do 1 km na - odktad -1 095,35 m3

- plantowanie skarp nasypoéw - 511,00 m2
- plantowanie skarp wykopow - 478,00 m2

6. Oznakowanie

Przewiduje sie wprowadzanie oznakowania pionowego na projektowanej
drodze .

Planuje sie ustawienie tqgcznie 25 szt. znakéw drogowych -w  tym:
- 4 szt. znakéw ostrzegawczych

- 1szt. znak zakazu

- 6szt. tabliczek do znakdw drogowych z grupy T

- 14 szt. znakiinformacyjne.

oraz wykonanie 37,94 m2 oznakowan poziomych.

Szczegotowq lokalizacje znakéw pokazano w odrebnym opracowaniu
+Projekt oznakowania i organizacjiruchu drogowego”.

7.Urzqgdzenia obce

W  pasie drogowym ijego sasiedztwie znajdujg sie nastepujgce urzgdzenia
uzbrojenia terenu:
a. kanalizacja sanitarna



- od km 0+087 do km 0+226 pod projektowana jezdnig
b. wodocigg
- od km 0+051 do km 0+160 - po lewej stronie jezdni, w odlegtosci 1 -2
m od jej krawedzi
- od km 0+160,00 do km 0+226,00 po prawej stronie jezdni, w odlegtosci
ok. 1 m od jej krawedzi
- pod ciggiem pieszo-jezdnym od km 0+021 do km 0+040
-w km 0+019, 0+084, 0+160 i 0+225 przechodzi prostopadle pod drogg
c. kabel telefoniczny
- od km 0+000 do km 0+034 po prawej stronie jezdniw odl. ok. 0,5 m od jej
krawedzi
- od km 0+084 do km 0+115 po prawejstronie jezdniw odl. ok. 1 m od jej
krawedzi
- od km 0+052 do km 0+133 po lewej stronie jezdniw odl. od 2-6 m od jej
Krawedzi
-w km 0+050 i 0+105 przechodzi poprzecznie pod drogg
d. gazocigg
- od km 0+000 do km 0+195 po prawej stronie jezdniw odl. ok. 2 m od jej
krawedzi
-w km 0+018, 0+067, 0+073, 0+094 i0+130 przechodzi poprzecznie pod
drogqg
e. linie i przytqgcza energetyczne napowietrzne
- wg zatgcznika graficznego / uzgodnienie PGE /
/skrzyzowanie z trzema przytgczami napowietrznymi i jedna linig nn /
Wszystkie przytgcza spetniajg warunki  wymagane dla skrajni
drogowe,j.

Planuje sie podniesienie osmiu wtazow studzienek kanalizacji sanitarnej,
przesuniecie jednej studni telefonicznej o 0,50 m , regulacja wysokosci
trzech zaworéw wody i przeniesienie jednego hydrantu o 1 m.

W czasie realizacji robét ziemnych moie wystqpié¢ niezinwentaryzowane
uzbrojenie terenu.

Roboty te nalezy wykonywaé z zachowaniem szczegodlnej ostroinosci.
W przypadku odkrycia uzbrojenia podziemnego, nalezy na przewody
natozyé dwudzielng rure ostonowg.

Na odcinkach gdzie wystepujg poprzeczne i podiuine przejscia
uzbrojenia podziemnego przez droge - roboty ziemne nalezy wykonywacé
recznie po powiadomieniuv wilasciciela urzgdzenia i pod jego nadzorem.

Przed przystgpieniem do robét drogowych nalezy zastosowaé sie do
wymagan zawartych w uzgodnieniach.

Szczegdlng uwage nalezy Zwrocic na urzqdzenia
podziemne w czasie wykopow pod koryto.
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1. PRZEKROJ KONSTRUKCYINY
kala 1:50
LOKALZACJA:  0+000 - 0+017

T STNIEJACY PAS DROGOWY SIEROKOSCI 120

m uw

01 o 015 200 006

PROJEKTOWANA
XRAWEINIK BET. 15630100 CM
A LAWIE BET. OPOREM

WARSTWA SCIERALNA Z ASPALTOBETONU K1
CNIAJACA 1 ASFALIOBETONU

IDOWA 1 KRUSTYWA STABILZOWANEGO MECHANICZNIE

10 G | PODLOZE STABILZOWANE CEMENTEM 2,50 M.

15 CM | WARSTWA ODSACIAIACA 1 PASKU

1l. PRZEKROJ KONSTRUKCYINY
skala 1:50
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2
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5
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& cou| KoSTRA BRUKOWA STARA.
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ZALOZENIA PROJEKTOWE

- Klasa fechniczna drogi : .

LEGENDA

- STABILIZACIA CEMENTEM 2,50 MPa

BETON 8- 10

PIASEK

PREFABRYKATY BETONOWE

KIERUNEK RUCHU

PROJEKTOWANA NAWIERZCHNIA
ASFALTOBETONOWA

- predkosé projektowa Vp : - 30 km/h
- kategoria ruchu : - KR-1
- nosnoié podioza: - GP2
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Pracownia Projektow Drogowych

22-600 Tomaszéw Lub.
ul. Kosciuszki 110

INWESTOR: Miasto Tomaszéw Lubelski
ADRES: 22-600 Tomaszow Lubelski, ul. Lwowska 57
Nazwia BUDOWA NAWIERZCHNI DROGI

NR 111877L, KLASY ,L”

ULICY ROZTOCZE
W TOMASZOWIE LUBELSKIM

NUMERY EWIDENCYINE Arkusz nr40 dz. Nr 20, 88/1, 89, 100,101 i 120
DZIALEK:

SZCZEGOLOWE
SPECYFIKACJE TECHNICZNE
WYKONANIA I ODBIORU ROBOT

SPECJALNOSC )
FUNKCIA IMIE, NAZWISKO NR UPRAWNIEN DATA PODPIS
DROGI
PROJEKTANT Tadeusz Krzaczek LUB-192/Z00D/05 12.07.2010

TOMASZOW LUBELSKI, 12 LIPIEC 2010




i LESTAWIENIE
SICZIEGOLOWYCH SPECYFIKACJITECHNICINYCH

WYKONANIA | ODBIORU ROBOT

IWIAZANYCH ZI BUDOWA NAWIERZICHNI DROGI
NR 111877L, KLASY ,L"

ULICY ROZTOCIE
W TOMASZOWIE LUBELSKIM

LP NAZWA SPECYFIKACJI STRONY KOD UWAGI
PCV
oD DO
1 | Wymagania ogéine 03 05 D.M 00.00.00
2 | Odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych 06 08 45111000-8 D.01.01.01
3 Roboty ziemne 08 09 45111000-8 D-02.00.00
4 Wykonanie koryta z profilowaniem podtoza 14 15 45233000-9 D-04.01.01
5 Warstwa odsqczajgca 15 17 45233000-9 D-04.02.01
[ Podbudowy z kruszywa kamiennego 17 21 45233000-9 D.04.04.04
7 Podbudowa z kruszywa stabilizowanego 21 23 45233000-9 D-04.05.01
cementem
8 Krawezniki betonowe 23 25 45233000-9 D-08.01.01
9 Obrzeza betonowe 25 24 45233000-9 D-08.03.01
10 | Nawierzchnie chodnika z kostki brukowej 26 28 45233000-9 D-05.03.23
betonowej
11 | Nawierzchnie z betonu asfaltowego 228 32 45233000-9 D.05.03.05
12 | $cinanie i uzupetnianie poboczy 32 34 45112000-5 D.06.03.01
13 | Zjazdy indywidualne 34 36 45233000-9 D.10.07.01
14 | Oznakowanie pionowe 36 37 45233000-9 D-07.02.01
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D - M - 00.00.00
WYMAGANIA OGOLNE

Przedmiotem niniejszej specyfikaciji technicznej (SST) sg wymagania ogdlne dotyczgce wykonania i odbioru robot
drogowych dotyczgcych budowy nawierzchni ulicy na terenie miasta Tomaszowa Lub.

Uzyte w SST wymienione ponizej okreslenia nalezy rozumieé w kazdym przypadku nastepujgco:

Budowla drogowa - obiekt budowlany, nie bedgcy budynkiem, stanowigcy cato$¢ techniczno-uzytkowq (droga) albo
jego czes¢ stanowigcg odrebny element konstrukcyjny lub technologiczny (obiekt mostowy, korpus ziemny, wezet).

Chodnik - wyznaczony pas terenu przy jezdni lub odsuniety od jezdni, przeznaczony do ruchu pieszych.

Droga - wydzielony pas terenu przeznaczony do ruchu lub postoju pojazddw oraz ruchu pieszych wraz z wszelkimi
urzgdzeniami technicznymi zwigzanymi z prowadzeniem i zabezpieczeniem ruchu.

Dziennik budowy - zeszyt z ponumerowanymi stronami, opatrzony pieczeciqg organu wydajgcego, wydany zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami, stanowigcy urzedowy dokument przebiegu robét budowlanych, stuzgcy do notowania
zdarzen i okolicznosci zachodzgcych w toku wykonywania robét, rejestrowania dokonywanych odbioréw robét,
przekazywania polecen i innej korespondencji technicznej pomiedzy Inzynierem/ Kierownikiem projektu, Wykonawcq i
projektantem.

Jezdnia - cze$é korony drogi przeznaczona do ruchu pojazddw.

Kierownik budowy - osoba wyznaczona przez Wykonawce, upowazniona do kierowania robotamii do wystepowania w
jego imieniu w sprawach realizacji kontraktu.

Korona drogi - jezdnia (jezdnie) z poboczami lub chodnikami, zatokami, pasami awaryjnego postoju i pasami
dzielgcymi jezdnie.

Konstrukcja nawierzchni - uktad warstw nawierzchni wraz ze sposobem ich potgczenia.
Korpus drogowy - nasyp lub ta cze$¢ wykopu, ktdra jest ograniczona korong drogi i skarpami rowéw.

Koryto - element uformowany w korpusie drogowym w celu utozenia w nim konstrukcji nawierzchni. Laboratorium -
drogowe lub inne laboratorium badawcze, zaakceptowane przez Zamawiajgcego, niezbedne do przeprowadzenia
wszelkich badan i préb zwigzanych z oceng jakosci materiatéw oraz robét.

Materiaty - wszelkie tworzywa niezbedne do wykonania robdt, zgodne z dokumentacjq projektowq i specyfikacjami
technicznymi, zaakceptowane przez Inzyniera/ Kierownika projektu.

Nawierzchnia - warstwa lub zespdt warstw stuzgcych do przejmowania i rozktadania obcigzeh od ruchu na podtoze

gruntowe i zapewniajgcych dogodne warunki dla ruchu.

a) Warstwa Scieralna - gérna warstwa nawierzchni poddana bezposrednio oddziatywaniu ruchu i czynnikdw
atmosferycznych.

b) Podbudowa - do cze$¢ nawierzchni stuzgca do przenoszenia obcigzeh od ruchu na podtoze. Podbudowa moze
sktadac sie z podbudowy zasadniczej i podbudowy pomocniczej.

c) Warstwa odsgczajgca - warstwa stuzgca do odprowadzenia wody przedostajgcej sie do nawierzchni.

Niweleta - wysokos$ciowe i geometryczne rozwiniecie na ptaszczyznie pionowego przekroju w osi drogi lub obiektu
mostowego.

Pas drogowy - wydzielony liniami granicznymi pas terenu przeznaczony do umieszczania w nim drogi i zwigzanych z nig
urzqdzen oraz drzew i krzewdw. Pas drogowy moze rédwniez obejmowacé teren przewidziany do rozbudowy drogi i
budowy urzqgdzeh chronigcych ludzi i srodowisko przed ucigzliwosciami powodowanymi przez ruch na drodze.

Pobocze - cze$é korony drogi przeznaczona do chwilowego postoju pojazddw, umieszczenia urzgdzeh organizacji i
bezpieczenstwa ruchu oraz do ruchu pieszych, stuzgca jednoczednie do bocznego oparcia konstrukcji nawierzchni.

Podtoze nawierzchni - grunt rodzimy lub nasypowy, lezgcy pod nawierzchnig do gtebokosci przemarzania.
Projektant - uprawniona osoba prawna lub fizyczna bedgca autorem dokumentacji projektowe;j.

Przetargowa dokumentacija projektowa - cze$¢ dokumentaciji projektowej, ktéra wskazuje lokalizacje, charakterystyke i
wymiary obiektu bedgcego przedmiotem robdt.

Slepy kosztorys - wykaz robét z podaniem ich iloéci (przedmiarem) w kolejnoéci technologicznejich wykonania.

Teren budowy - teren udostepniony przez Zamawiajgcego dla wykonania na nim robét oraz inne miejsca wymienione
w kontrakcie jako tworzgce cze$é terenu budowy.

Ogodlne wymagania dotyczqgce robot

Wykonawca jest odpowiedzialny za jako$¢ wykonanych robdt, bezpieczenstwo wszelkich czynnosci na terenie budowy,
metody uzyte przy budowie oraz za ich zgodnos$¢ z dokumentacjq projektowq, SST i poleceniami Inzyniera/Kierownika
projektu.
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Przekazanie terenu budowy

Zamawiajgcy w terminie okreSlonym w dokumentach kontraktowych przekaze Wykonawcy teren budowy wraz ze
wszystkimi wymaganymi uzgodnieniami prawnymi i administracyjnymi, lokalizacje i wspdtrzedne punktéw gtdéwnych
trasy oraz reperéw, dziennik budowy oraz dwa egzemplarze dokumentacji projektoweji dwa komplety SST.

Na Wykonawcy spoczywa odpowiedzialnosé za ochrone przekazanych mu punktéw pomiarowych do chwili odbioru

ostatecznego robét. Uszkodzone lub zniszczone znaki geodezyjne Wykonawca odtworzy i utrwali na wtasny koszt.
Dokumentacja projektowa

Dokumentacja projektowa bedzie zawieraé rysunki, obliczenia i dokumenty, zgodne z wykazem podanym w

szczegotowych warunkach umowy, uwzgledniajgcym podziat na dokumentacje projektowaq:

- Zamawiajgcego; wykaz pozycji, ktére stanowiq przetargowqg dokumentacje projektowq oraz projektowq
dokumentacje wykonawczg (techniczng) i zostang przekazane Wykonawcy,

- Wykonawcy; wykaz zawierajgcy spis dokumentacji projektowej, ktérqg Wykonawca opracuje w ramach ceny
kontraktowe;j.

Roboty o charakterze inwestycyjnym

Wykonawca jest zobowigzany do zabezpieczenia terenu budowy w okresie trwania realizacji kontraktu az do
zakonczenia i odbioru ostatecznego robét.

W miejscach przylegajgcych do drég otwartych dla ruchu, Wykonawca ogrodzi lub wyraznie oznakuje teren budowy,
w sposdb uzgodniony z Inzynierem/Kierownikiem projektu.

Wjazdy i wyjazdy z terenu budowy przeznaczone dla pojazddw i maszyn pracujgcych przy realizacji robdt, Wykonawca
odpowiednio oznakuje w sposdéb uzgodniony z Inzynierem/Kierownikiem projektu.

Bezpieczenstwo i higiena pracy

Podczas realizacji robét Wykonawca bedzie przestrzegac przepiséw dotyczgcych bezpieczenstwa i higieny pracy.
W szczegdlnosci Wykonawca ma obowigzek zadbaé, aby personel nie wykonywat pracy w warunkach
niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spetniajgcych odpowiednich wymagah sanitarnych.

2. MATERIALY

irédta uzyskania materiatéw

Co najmniej na trzy tygodnie przed zaplanowanym wykorzystaniem jakichkolwiek materiatow przeznaczonych do robét,
Wykonawca przedstawi Inzynierowi/Kierownikowi projektu do zatwierdzenia, szczegdtowe informacje dotyczgce
proponowanego zrédta wytwarzania, zamawiania lub wydobywania tych materiatdw jak réwniez odpowiednie
Swiadectwa badan laboratoryjnych oraz prébki materiatdw.Wykonawca zobowigzany jest do prowadzenia badan w
celu wykazania, ze materiaty uzyskane z dopuszczonego zrédta w sposéb ciggty spetniajg wymagania SST w czasie
realizacji robdt. Wszystkie odpowiednie materiaty pozyskane z wykopdw na terenie budowy lub z innych miejsc
wskazanych w dokumentach umowy bedq wykorzystane do robdt lub odwiezione na odktad odpowiednio do
wymagan umowy lub wskazan Inzyniera/Kierownika projektu.

Wykonawca nie bedzie prowadzi¢ zadnych wykopdw w obrebie terenu budowy poza tymi, ktére zostaty
wyszczegdlnione w dokumentach umowy, chyba, ze uzyska na to pisemng zgode Inzyniera/Kierownika projektu.

3. SPRZET

Wykonawca jest zobowigzany do uzywania jedynie takiego sprzetu, ktéry nie spowoduje niekorzystnego wptywu na
jakos¢ wykonywanych robét. Sprzet uzywany do robdt powinien byé zgodny z ofertg Wykonawcy i powinien
odpowiada¢ pod wzgledem typdw i ilosci wskazaniom zawartym w SST, PZJ lub projekcie organizacji robét,
zaakceptowanym przez Inzyniera/Kierownika projektu; w przypadku braku ustaled w  wymienionych wyzej
dokumentach, sprzet powinien by¢ uzgodniony i zaakceptowany przez Inzyniera/Kierownika projektu.

Jakikolwiek sprzet, maszyny, urzgdzenia i narzedzia nie gwarantujgce zachowania warunkdéw umowy, zostang przez
Inzyniera/Kierownika projektu zdyskwalifikowane i nie dopuszczone do robét.

4. TRANSPORT

Wykonawca jest zobowigzany do stosowania jedynie takich Srodkéw transportu, ktére nie wptyng niekorzystnie na
jakos¢ wykonywanych robdt i wtasciwosci przewozonych materiatéw.

Liczba srodkdw transportu powinna zapewniaé prowadzenie robdt zgodnie z zasadami okreslonymi w dokumentacji
projektowej, SST i wskazaniach Inzyniera/ Kierownika projektu, w terminie przewidzianym umowg.

Przy ruchu na drogach publicznych pojazdy bedqg spetnia¢ wymagania dotyczqce przepiséw ruchu drogowego w
odniesieniu do dopuszczalnych naciskéw na 0§ i innych parametréw technicznych. Srodki transportu nie spetniajgce
tych warunkéw mogg by¢ dopuszczone przez Inzyniera/Kierownika projektu, pod warunkiem przywrdcenia stanu
pierwotnego uzytkowanych odcinkdéw drdég na koszt Wykonawcy.

5. WYKONANIE ROBOT

Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robdt zgodnie z warunkami umowy oraz za jako$¢ zastosowanych
materiatdw i wykonywanych robét, za ich zgodno$¢ z dokumentacjq projektowq, wymaganiami SST, PZJ, projektem
organizacji robét opracowanym przez Wykonawce oraz poleceniami Inzyniera/Kierownika projektu.

Wykonawca jest odpowiedzialny za stosowane metody wykonywania robot,
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6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

Celem kontroli robét bedzie takie sterowanie ich przygotowaniem i wykonaniem, aby osiggnac¢ zatozong jako$¢ robét.
Wykonawca jest odpowiedzialny za petng kontrole robdt i jakosci materiatdw. Wykonawca zapewni odpowiedni
system kontroli, wtgczajac personel, laboratorium, sprzet, zaopatrzenie i wszystkie urzgdzenia niezbedne do pobierania
probek i badan materiatéw oraz robdét. Wykonawca bedzie przeprowadzaé pomiary i badania materiatéw oraz robdt z
czestotliwoicig zapewniajgcg stwierdzenie, ze roboty wykonano zgodnie z wymaganiami zawartymi w dokumentaciji
projektowej i SST. Minimalne wymagania co do zakresu badan i ich czestotliwo$¢ sq okreSlone w SST, normach i
wytycznych. W przypadku, gdy nie zostaty one tam okreslone, Inzynier/ Kierownik projektu ustali jaki zakres kontroli jest
konieczny, aby zapewni¢ wykonanie robdt zgodnie z umowdq. Inzynier/Kierownik projektu bedzie przekazywaé
Wykonawcy pisemne informacje o jakichkolwiek niedociggnieciach dotyczgcych urzgdzenh laboratoryjnych, sprzetu,
zaopatrzenia laboratorium, pracy personelu lub metod badawczych. Jezeli niedociggniecia te bedq tak powazne, ze
mogq wptyngé ujemnie na wyniki badan, Inzynier/Kierownik projektu natychmiast wstrzyma uzycie do robét badanych
materiatdéw i dopusci je do uzycia dopiero wtedy, gdy niedociggniecia w pracy laboratorium Wykonawcy zostang
usuniete i stwierdzona zostanie odpowiednia jakos$¢ tych materiatdw. Wszystkie koszty zwigzane z organizowaniem i
prowadzeniem badan materiatdw ponosi Wykonawca.

Certyfikaty i deklaracje

Inzynier/Kierownik projektu moze dopusci¢ do uzycia tylko te materiaty, ktdre posiadajq:
1. certyfikat na znak bezpieczenstwa wykazujgcey, ze zapewniono zgodnosé z kryteriami technicznymi okreslonymi na
podstawie Polskich Norm, aprobat technicznych oraz wtasciwych przepiséw i dokumentdéw technicznych,
2. deklaracje zgodnosci lub certyfikat zgodnosci z:
- Polskg Normq lub aprobatqg techniczng, w przypadku wyrobdéw, dla ktdérych nie ustanowiono Polskiej Normy,
jezeli nie sq objete certyfikacjg okreslong w pkt 1i ktére spetniajg wymogi SST.

Rodzaje odbioréw robot

W zaleznosci od ustaleh odpowiednich SST, roboty podlegajg nastepujgcym etapom odbioru:
odbiorowi robét zanikajgcych i ulegajgcych zakryciu,
odbiorowi czesciowemu,
odbiorowi ostatecznemu,

a
b
c
d) odbiorowi pogwarancyjnemu.

)
)
)
)

Odbiér robot zanikajgcych i ulegajgcych zakryciu

Odbidr robdt zanikajgcych i ulegajgcych zakryciu polega na finalnej ocenie ilosci i jakosci wykonywanych robét, ktére
w dalszym procesie realizacji ulegng zakryciu.

Odbidr robdt zanikajgcych i ulegajgcych zakryciu bedzie dokonany w czasie umozliwiajgcym wykonanie ewentualnych
korekt i poprawek bez hamowania ogdlnego postepu robdt.

Odbioru robdét dokonuje Inzynier/Kierownik projektu.

Gotowo$¢ danej czesci robdt do odbioru zgtasza Wykonawca wpisem do dziennika budowy i jednoczesnym
powiadomieniem Inzyniera/Kierownika projektu. Odbidr bedzie przeprowadzony niezwtocznie, nie pdzniej jednak niz w
ciggu 3 dni od daty zgtoszenia wpisem do dziennika budowy i powiadomienia o tym fakcie Inzyniera/Kierownika
projektu.

Jakosc¢ iilos¢ robdt ulegajacych zakryciu ocenia Inzynier/Kierownik projektu na podstawie dokumentéw zawierajgcych
komplet wynikéw badah laboratoryjnych i w oparciu o przeprowadzone pomiary, w konfrontacji z dokumentacjq
projektowq, SSTi uprzednimi ustaleniami.

Odbidr czesciowy

Odbidr czesciowy polega na ocenie iloéci i jakosci wykonanych czesci robdt. Odbioru czesciowego robdt dokonuije sie
wg zasad jak przy odbiorze ostatecznym robét. Odbioru robét dokonuje Inzynier/Kierownik projektu.

Odbiér ostateczny robot

Odbidér ostateczny polega na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania robdt w odniesieniu do ich iloéci, jakosci i
wartosci.

Catkowite zakohczenie robdt oraz gotowosé do odbioru ostatecznego bedzie stwierdzona przez Wykonawce wpisem
do dziennika budowy z bezzwtocznym powiadomieniem na pismie o tym fakcie Inzyniera/Kierownika projektu.

Odbidr ostateczny robdt nastgpi w terminie ustalonym w dokumentach umowy, liczgc od dnia potwierdzenia przez
Inzyniera/Kierownika projektu zakohczenia robdt i przyjecia dokumentéw, o ktérych mowa w/w punkcie.

Odbioru ostatecznego robdt dokona komisja wyznaczona przez Zamawiagjgcego w obecnosci Inzyniera/Kierownika
projektu i Wykonawcy. Komisja odbierajgca roboty dokona ich oceny jakosciowej na podstawie przedtozonych
dokumentdéw, wynikdw badan i pomiardw, ocenie wizualnej oraz zgodnosci wykonania robdt z dokumentacjg
projektowq i SST.

Odbidr pogwarancyjny bedzie dokonany na podstawie oceny wizualnej obiektu z uwzglednieniem zasad opisanych

w punkcie 8.4 ,,0dbiér ostateczny robét ,,.
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ODTWORIENIE TRASY | PUNKTOW WYSOKOSCIOWYCH
1.1.Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegdtowej specyfikaciji technicznej (SST) sg wymagania dotyczgce wykonania i odbioru robét

dotyczgcych budowy nawierzchni ulicy na terenie miasta Tomaszowa Lub.

1.2. Zakres rob6t objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg zasad prowadzenia robdt zwigzanych z wszystkimi czynnosciami
umotzliwiajgcymi i majgcymi na celu odtworzenie w terenie przebiegu trasy drogowej oraz potozenia obiektéw
inzynierskich.

1.2.1. Odtworzenie trasy i punktdw wysokosciowych

W zakres robdt pomiarowych, zwigzanych z odtworzeniem trasy i punktéw wysokosciowych wchodzq:

a) sprawdzenie wyznaczenia sytuacyjnego i wysokosciowego punktdéw gtéwnych osi trasy i punktéw
wysokoéciowych,

b) uzupetnienie osi tfrasy dodatkowymi punktami (wyznaczenie osi),

c) wyznaczenie dodatkowych punktdéw wysokosciowych (reperdw roboczych),

d) wyznaczenie przekrojow poprzecznych,

e) zastabilizowanie punktdéw w sposdb trwaty, ochronaich przed zniszczeniem oraz oznakowanie w sposdb
utatwiajgcy odszukanie i ewentualne odtworzenie.

1.2.2. Wyznaczenie obiektéw mostowych

Wyznaczenie obiektdw mostowych obejmuje sprawdzenie wyznaczenia osi obiektu i punktéw wysokosciowych,
zastabilizowanie ich w sposdb trwaty, ochrone ich przed zniszczeniem, oznakowanie w sposdb utatwiajgcy odszukanie i
ewentfualne odfworzenie oraz wyznaczenie usytuowania obiektu (kontur, podpory, punkty).

1.3. Okreslenia podstawowe
1.3.1. Punkty gtéwne trasy - punkty zatamania osi trasy, punkty kierunkowe oraz poczatkowy i kohcowy punkt trasy.
2. MATERIALY

2.1. Ogdine wymagania dotyczgce materiatéw

Ogdlne wymagania dotyczgce materiatdw, ich pozyskiwania i sktadowania podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogdlne” pkt 2.

2.2. Rodzaje materiatéw

Do utrwalenia punktéw gtéwnych trasy nalezy stosowaé pale drewniane z gwozdziem lub pretem stalowym, stupki
betonowe albo rury metalowe o dtugosci okoto 0,50 metra.

Pale drewniane umieszczone poza granicq robdt ziemnych, w sgsiedztwie punktdéw zatamania trasy, powinny mieé
Srednice od 0,15do 0,20 m i dtugos¢ od 1,5do 1,7 m.

Do stabilizacji pozostatych punktéw nalezy stosowacé paliki drewniane $rednicy od 0,05 do 0,08 m i dtugosci okoto 0,30
m, a dla punktéw utrwalanych w istniejgcej nawierzchni bolce stalowe srednicy 5 mm i dtugosci od 0,04 do 0,05 m.
LSwiadki” powinny mieé¢ dtugoiéé okoto 0,50 m i przekrdj prostokgtny.

3. SPRZET

3.1. Ogdine wymagania dotyczqgce sprzetu
Ogdlne wymagania dotyczgce sprzetu podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 3.
3.2. Sprzet pomiarowy

Do odtworzenia sytuacyjnego trasy i punktdw wysokosciowych nalezy stosowaé nastepujgcy sprzet:

- teodolity lub tachimetry, niwelatory, dalmierze,

- tyczki, taty, tasmy stalowe, szpilki.

Sprzet stosowany do odtworzenia trasy drogowej i jej punktdw wysokosciowych powinien gwarantowaé uzyskanie
wymaganej doktadnosci pomiaru.

4. TRANSPORT

4.1. Ogdine wymagania dotyczqgce transportu
Ogdlne wymagania dotyczgce transportu podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdline” pkt 4.
4.2, Transport sprzetu i materiatow

Sprzet i materiaty do odtworzenia trasy mozna przew ozi¢c dowolnymi srodkami transportu.



5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Zasady wykonywania prac pomiarowych

Prace pomiarowe powinny byé wykonane zgodnie z obowigzujgcymi Instrukcjami GUGIK (od 1 do 7).

Przed przystgpieniem do robdét Wykonawca powinien przejgé od Zamawiajgcego dane zawierajgce lokalizacje i
wspbétrzedne punktéw gtéwnych trasy oraz reperéw.

W oparciu o materiaty dostarczone przez Zamawiajgcego, Wykonawca powinien przeprowadzi¢ obliczenia i pomiary
geodezyjne niezbedne do szczegdtowego wytyczenia robét.

Prace pomiarowe powinny by¢ wykonane przez osoby posiadajgce odpowiednie kwalifikacje i uprawnienia.

Wykonawca powinien natychmiast poinformowaé Inzyniera o wszelkich btedach wykrytych w wytyczeniu punktéw
gtéwnych trasy i (lub) reperdéw roboczych. Btedy te powinny by¢ usuniete na koszt Zamawiajgcego.

Wykonawca powinien sprawdzi¢ czy rzedne terenu okre$lone w dokumentacji projektowej sq zgodne z rzeczywistymi
rzednymi terenu. Jezeli Wykonawca stwierdzi, ze rzeczywiste rzedne terenu istotnie rdézniq sie od rzednych okreslonych w
dokumentacji projektowej, to powinien powiadomi¢ o tym Inzyniera. Uksztattowanie terenu w takim rejonie nie powinno
by¢ zmieniane przed podjeciem odpowiedniej decyzji przez Inzyniera. Wszystkie roboty dodatkowe, wynikajgce z réznic
rzednych terenu podanych w dokumentacji projektowej i rzednych rzeczywistych, akceptowane przez Inzyniera, zostanqg
wykonane na koszt Zamawidgjgcego. Zaniechanie powiadomienia Inzyniera oznacza, ze roboty dodatkowe w takim
przypadku obcigzg Wykonawce.

Wszystkie roboty, ktére bazujg na pomiarach Wykonawcy, nie mogqg by¢ rozpoczete przed zaakceptowaniem wynikdw
pomiardw przez Inzyniera.

Punkty wierzchotkowe, punkty gtéwne trasy i punkty posrednie osi trasy muszqg by¢ zaopatrzone w oznaczenia
okredlajgce w sposdb wyrazny i jednoznaczny charakterystyke i potozenie tych punktéw. Forma i wzér tych oznaczen
powinny by¢ zaakceptowane przez Inzyniera.

Wykonawca jest odpowiedzialny za ochrone wszystkich punktéw pomiarowych i ich oznaczeh w czasie trwania robét.
Jezeli znaki pomiarowe przekazane przez Zamawiajgcego zostang zniszczone przez Wykonawce $wiadomie lub wskutek
zaniedbania, a ich odtworzenie jest konieczne do dalszego prowadzenia robét, to zostang one odtworzone na koszt
Wykonawcy.

Wszystkie pozostate prace pomiarowe konieczne dla prawidtowej realizacji robét nalezg do obowigzkéw Wykonawcy.

5.2. Sprawdzenie wyznaczenia punktow gtownych osi trasy i punktéw wysokosciowych

Punkty wierzchotkowe trasy i inne punkty gtdwne powinny by¢ zastabilizowane w sposéb trwaty, przy uzyciu pali
drewnianych lub stupkéw betonowych, a takze dowigzane do punktdw pomocniczych, potozonych poza granicg robét
ziemnych. Maksymalna odlegto$¢ pomiedzy punktami gtéwnymi na odcinkach prostych nie moze przekraczaé 500 m.

Zamawiajgcy powinien zatozy¢ robocze punkty wysokosciowe (repery robocze) wzdtuz osi trasy drogowej, a takze przy
kazdym obiekcie inzynierskim.

Maksymalna odlegto$¢ miedzy reperami roboczymi wzdtuz trasy drogowej w terenie ptaskim powinna wynosi¢ 500
metréw, natomiast w terenie falistym i gérskim powinna by¢ odpowiednio zmniejszona, zaleznie od jego konfiguracii.

Repery robocze nalezy zatozyé poza granicami robdt zwigzanych z wykonaniem trasy drogowej i obiektéw
towarzyszgcych. Jako repery robocze mozna wykorzystaé¢ punkty state na stabilnych, istniejgcych budowlach wzdtuz
trasy drogowej. O ile brak takich punktdw, repery robocze nalezy zatozyé w postaci stupkdw betonowych lub grubych
ksztattownikéw stalowych, osadzonych w gruncie w sposdb wykluczajgcy osiadanie, zaakceptowany przez Inzyniera.
Rzedne reperdw roboczych nalezy okredlac z takg doktadnosciq, aby sredni btgd niwelacji po wyréwnaniu byt mniejszy
od 4 mm/km, stosujgc niwelacje podwdjng w nawigzaniu do reperéw panstwowych. Repery robocze powinny byé
wyposazone w dodatkowe oznaczenia, zawierajgce wyrazne i jednoznaczne okreslenie nazwy reperu i jego rzedne;.

5.3. Odtworzenie osi trasy

Tyczenie osi trasy nalezy wykonaé w oparciu o dokumentacje projektowq oraz inne dane geodezyjne przekazane przez
Zamawiajgcego, przy wykorzystaniu sieci poligonizacji panstwowej albo innej osnowy geodezyjnej, okreslonej w
dokumentaciji projektowe;j.

0§ trasy powinna by¢ wyznaczona w punktach gtéwnych i w punktach posrednich w odlegtosci zaleznej od
charakterystyki terenu i uksztattowania trasy, lecz nie rzadziej niz co 50 metrow.

Dopuszczalne odchylenie sytuacyjne wytyczonej osi trasy w stosunku do dokumentacji projektowej nie moze by¢
wieksze niz 3 cm dla autostrad i drég ekspresowych lub 5 cm dla pozostatych drdég. Rzedne niwelety punktdw osi trasy
nalezy wyznaczy¢ z doktadnoscig do 1 cm w stosunku do rzednych niwelety okreslonych w dokumentacji projektowe;.

Do utrwalenia osi trasy w terenie nalezy uzy¢ materiatdw wymienionych w pkt 2.2.

Usuniecie pali z osi trasy jest dopuszczalne tylko wowczas, gdy Wykonawca robét zastgpi je odpowiednimi palami po

obu stronach osi, umieszczonych poza granicq robét.

5.4. Wyznaczenie przekrojow poprzecznych

Wyznaczenie przekrojébw poprzecznych obejmuje wyznaczenie krawedzi nasypdw i wykopdw na powierzchni terenu
(okredlenie granicy robdt), zgodnie z dokumentacjg projektowq oraz w miejscach wymagajgcych uzupetnienia dla
poprawnego przeprowadzenia robdt i w miejscach zaakceptowanych przez Inzyniera.

Do wyznaczania krawedzi nasypdéw i wykopdw nalezy stosowaé dobrze widoczne paliki lub wiechy. Wiechy nalezy
stosowaé w przypadku nasypdw o wysokosci przekraczajgcej 1 metr oraz wykopdw gtebszych niz 1 metr. Odlegtosé
miedzy palikamilub wiechami nalezy dostosowacé do uksztattowania terenu oraz geometii trasy drogowej. Odlegtosc ta
co najmniej powinna odpowiadaé odstepowi kolejnych przekrojéw poprzecznych.
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Profilowanie przekrojow poprzecznych musi umoiZliwiaé wykonanie nasypdédw i wykopdw o ksztatcie zgodnym z
dokumentacjq projektowq.

6.1. Kontrola jakosci prac pomiarowych

Kontrole jakosci prac pomiarowych zwigzanych z odtworzeniem trasy i punktdw wysokosciowych nalezy prowadzié¢
wedtug ogdlinych zasad okreslonych w instrukcjach i wytycznych GUGIK (1,2,3.,4,5,6,7) zgodnie z wymaganiami podanymi
w pkt 5.4,

7. ODBIOR ROBOT

Odbidr robdt zwigzanych z odtworzeniem trasy w terenie nastepuje na podstawie szkicow i dziennikdw pomiardw
geodezyjnych lub protokdtu z kontroli geodezyjnej, ktére Wykonawca przedktada Inzynierowi.

D- 02.00.00
ROBOTY ZIEMNE

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (SST) sg wymagania ogdlne dotyczgce wykonania i odbioru robdt
drogowych dotyczgcych budowy nawierzchni ulicy na terenie miasta Tomaszowa Lub.

1.2. Zakres stosowania
Specyfikacja techniczna stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji w/w robét .
1.3. Zakres robét objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg zasad prowadzenia robdt ziemnych w czasie modernizaciji drog i
obejmujqg:

a) wykonanie wykopdw w gruntach nieskalistych,

b) budowe nasypdw drogowych,

2. MATERIALY (GRUNTY)

ZLasady wykorzystania gruntéw

Grunty uzyskane przy wykonywaniu wykopdw powinny by¢ przez Wykonawce wykorzystane w maksymalnym stopniu do
budowy nasypdéw. Grunty przydatne do budowy nasypdw mogq byé wywiezione poza teren budowy tylko wéowczas,
gdy stanowig nadmiar objetosci robdt ziemnych i za zezwoleniem Inzyniera. Jezeli grunty przydatne, uzyskane przy
wykonaniu wykopdw, nie bedgc nadmiarem objetosci robdt ziemnych, zostaty za zgodqg Inzyniera wywiezione przez
Wykonawce poza teren budowy z przeznaczeniem innym niz budowa nasypdw lub wykonanie prac objetych
kontraktem. Grunty i materiaty nieprzydatne do budowy nasypodw, okreslone w OST D-02.03.01 pkt 2.4, powinny by¢
wywiezione przez Wykonawce na odktad.

3. SPRZET

Sprzet do robét ziemnych

Wykonawca przystepujgcy do wykonania robdét ziemnych powinien wykaza¢ sie mozliwosciq korzystania z
nastepujgcego sprzetu do:

- odspagjania i wydobywania gruntéw (narzedzia mechaniczne, mtoty pneumatyczne, zrywarki, koparki, tadowarki,
wiertarki mechaniczne itp.),

- jednoczesnego wydobywania i przemieszczania gruntéw (spycharki, zgarniarki, réwniarki, urzgdzenia do
hydromechanizaciji itp.),

- transportu mas ziemnych (samochody wywrotki, samochody skrzyniowe, tasmociqgiitp.).

- sprzetu zageszczajgcego (walce, ubijaki, ptyty wibracyjne itp.).

4. TRANSPORT

Transport gruntow

Wybér srodkdw transportowych oraz metod transportu powinien by¢ dostosowany do rodzaju gruntu (materiatu), jego
objetosci, sposobu odspajania i zatadunku oraz do odlegtosci transportu. Wydajnosé srodkdéw transportowych powinna
by¢ ponadto dostosowana do wydajnosci sprzetu stosowanego do urabiania i wbudowania gruntu (materiatu).
Iwiekszenie odlegtosci transportu ponad wartosci zatwierdzone nie moze by¢ podstawqg roszczeh Wykonawcy,
dotyczgcych dodatkowej zaptaty za transport, o ile zwiekszone odlegtosci nie zostaty wczedniej zaakceptowane na
pismie przez Inzyniera.



5. WYKONANIE ROBOT

Doktadnosé wykonania wykopdw i nasypow

Odchylenie osi korpusu ziemnego, w wykopie lub nasypie, od osi projektowanej nie powinny by¢ wieksze niz + 10 cm.
Roznica w stosunku do projektowanych rzednych robét ziemnych nie moze przekraczaé¢ + 1 cmi -3 cm.

Szeroko$¢ gornej powierzchni korpusu nie moze réznic sie od szerokosci projektowanej o wiecej niz £ 10 cm, a krawedzie
korony drogi nie powinny mie¢ wyraznych zataman w planie.

Pochylenie skarp nie powinno rézni¢ sie od projektowanego o wiecej niz 10% jego wartosci wyrazonej tangensem kgta.
Maksymalne nieréwnosci na powierzchni skarp nie powinny przekracza¢ + 10 cm przy pomiarze tatg 3-metrowq, albo
powinny by¢ spetnione inne wymagania dotyczgce nierdwnosci, wynikajgce ze sposobu umocnienia powierzchni skarpy.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

Badania i pomiary w czasie wykonywania robét ziemnych

Sprawdzenie odwodnienia korpusu ziemnego polega na kontroli zgodnosci zwymaganiami specyfikacji okreslonymiw
pkcie 5 oraz z dokumentacjqg projektowq.
Szczegding uwage nalezy zwrécié na:
- wtasciwe ujecie i odprowadzenie wod opadowych,
- wtasciwe ujecie i odprowadzenie wysiekédw wodnych.

Badania do odbioru korpusu ziemnego - czestotliwosé

Lp. Badana cecha Minimalna czestotliwos¢ badan i pomiardw
1 Pomiar szerokosci korpusu ziemnego Pomiar taémg, szablonem, tatq o dtugosci 3 m i
poziomicq lub niwelatorem -co 50 m

2 | Pomiar szerokosci dna row éw oraz w miejscach, ktére budzg watpliwosci

3 | Pomiar rzednych powierzchni korpusu
ziemnego

4 Pomiar pochylenia skarp

5 | Pomiar rdbwnosci powierzchni korpusu

6 | Pomiar réwnosci skarp

7 | Pomiar spadku podtuznego powierzchni Pomiar niwelatorem rzednych - co 50 m
korpusu

8 |Badanie zageszczenia gruntu Wskaznik zageszczenia okredlac dla kazdej utozonej warstwy

Szeroko$¢ korpusu ziemnego nie moze roéznic sie od szeroko$ci projektowanej o wiecej niz+ 10 cm.

Rzedne korony korpusu ziemnego nie mogg roézni¢ sie od rzednych projektowanych o wiecej niz -3 cm lub +1 cm.

Nieréwnosci powierzchni korpusu ziemnego mierzone tatg 3-metrowq, nie mogq przekraczaé 3 cm.

Wskaznik zageszczenia gruntu okreslony zgodnie z BN-77/8931-12 [9] powinien by¢ zgodny z zatozonym dla
odpowiedniej kategorii ruchu. W przypadku gruntéw dla ktérych nie mozna okredli¢ wskaznika zageszczenia nalezy
okresli¢ wskaznik odksztatcenia lo, zgodnie z normqg PN-5-02205:1998 [4].

Zasady postepowania z wadliwie wykonanymi robotami

Wszystkie materiaty nie spetniajgce wymagan podanych w odpowiednich punktach specyfikacji, zostang odrzucone.
Jedli materiaty nie spetnigjgce wymaganh zostang wbudowane lub zastosowane, to na polecenie Inzyniera Wykonawca
wymieni je na wtasciwe, na wtasny koszt.

Wszystkie roboty, ktére wykazujg wieksze odchylenia cech od okreslonych w punktach 5i é specyfikacji powinny byé
ponownie wykonane przez Wykonawce na jego koszt.

D - 04.01.01
KORYTO WRAZ Z PROFILOWANIEM | ZAGESZCZANIEM PODLOZA

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (SST) sg wymagania ogdlne dotyczgce wykonania i odbioru robét
drogowych dotyczgcych budowy nawierzchni ulicy na terenie miasta Tomaszowa Lub.

Lakres rob 6t objetych SST
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg zasad prowadzenia robdt zwigzanych z wykonaniem koryta
przeznaczonego do utozenia konstrukcji nawierzchni.



2. SPRZET

Sprzet do wykonania robét

Wykonawca przystepujgcy do wykonania koryta i profilowania podtoza powinien wykazac¢ sie mozliwosciqg korzystania z
nastepujgcego sprzetu:

- réwniarek lub spycharek uniwersalnych z ukosnie ustawianym lemieszem; Inzynier moze dopusci¢ wykonanie koryta i
profilowanie podtoza z zastosowaniem spycharki z lemieszem ustawionym prostopadle do kierunku pracy maszyny,

- koparek z czerpakami profilowymi (przy wykonywaniu waskich koryt),

- walcdw statycznych, wibracyjnych lub ptyt wibracyjnych.

Stosowany sprzet nie moze spowodowad niekorzystnego wptywu na wtasciwosci gruntu podtoza.

3. TRANSPORT MATERIALOW
Wymagania dotyczgce transportu materiatdw podano w OST D-04.02.01, D-04.02.02, D-04.03.01 pkt 4.
4. WYKONANIE ROBOT

Wykonanie koryta

Paliki lub szpilki do prawidtowego uksztattowania koryta w planie i profilu powinny by ¢ wczesniej przygotowane.

Paliki lub szpilki nalezy ustawia¢ w osi drogi i w rzedach réwnolegtych do osi drogi lub w inny sposdb zaakceptowany
przez Inzyniera. Rozmieszczenie palikdw lub szpilek powinno umotzliwiaé naciggniecie sznurkéw lub linek do wytyczenia
robét w odstepach nie wiekszych niz co 10 metréw.

Rodzaj sprzetu, a w szczegdlnosci jego moc nalezy dostosowac do rodzaju gruntu, w ktérym prowadzone sqg roboty i do
trudnoscijego odspojenia.

Grunt odspojony w czasie wykonywania koryta powinien by¢ wykorzystany zgodnie z ustaleniami dokumentaciji
projektoweji SST, 1j. wbudowany w nasyp lub odwieziony na odktad w miejsce wskazane przez Inzyniera.

Profilowanie i zageszczanie podioza

Po oczyszczeniu powierzchni podtoza nalezy sprawdzié, czy istniejgce rzedne terenu umotzliwiajg uzyskanie po
profilowaniu zaprojektowanych rzednych podtoza. Zaleca sie, aby rzedne terenu przed profilowaniem byty o co najmniej
5 cm wyzsze niz projektowane rzedne podtoza.

Do profilowania podtoza nalezy stosowad réwniarki. Sciety grunt powinien by¢ wykorzystany w robotach ziemnych lub
w inny sposdb zaakceptowany przez Inzynier Bezposrednio po profilowaniu podtoza nalezy przystgpi¢ do jego
zageszczania. Zageszczanie podtoza nalezy kontynuowaé do osiggniecia wskaznika zageszczenia nie mniejszego od
podanego w tablicy 1. Wskaznik zageszczenia nalezy okresla¢ zgodnie z BN-77/8931-12 [5].

Tablica 1. Minimalne wartosci wskaznika zageszczenia podtoza (s)

Strefa Minimalna warto$¢ Is dla:
Korpusu Ruch
Sredni
Gérna  warstwa o grubosci 20 cm 1,00

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

Badania w czasie robot

6.1. Czestotliwos¢ oraz zakres badan i pomiardw

Lp. Wyszczegdlnienie badan Minimalna czestotliwose
i pomiardw badan i pomiaréw
1 | Szeroko$¢ koryta co 50 m na kazdym pasie ruchu
2 | Rownosé¢ podtuzna co 50 m na kazdym pasie ruchu
3 | Réwnosé poprzeczna co 50 m na kazdym pasie ruchu
4 | Spadki poprzeczne ) co 50 m na kazdym pasie ruchu

Rzedne wysokosciowe co 50 m na kazdym pasie ruchu

6 Uksztattowanie osi w planie 7 co 50 m na kazdym pasie ruchu
7 Lageszczenie, wilgotnosé gruntu co 50 m na kazdym pasie ruchu
pbodtoza

Szeroko$¢ koryta i profilowanego podtoza nie moze réznic sie od szerokosci projektowanej o wiecej niz +10 cm i -5 cm.
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Nieréwnosci podtuzne koryta i profilowanego podtoza nalezy mierzy¢ 4-metrowq tatq zgodnie z normg BN-68/8931-04

Nierdwnosci poprzeczne nalezy mierzy¢ 4-metrowq tatq.

Nieréwnosci nie mogq przekraczac 20 mm.

Spadki poprzeczne koryta i profilowanego podtoza powinny by¢ zgodne z dokumentacjg projektowq z tolerancjg +
0.5%.

Rzedne wysokosciowe

Roznice pomiedzy rzednymi wysokosciowymi koryta lub wyprofilowanego podtoza i rzednymi projektowanymi nie
powinny przekracza¢ +1 cm, -2 cm.
O$ w planie nie moze by¢ przesunieta w stosunku do osi projektowanej o wiecej niz £ 5 cm

Zageszczenie koryta (profilowanego podtoza)

Wskaznik zageszczenia koryta i wyprofilowanego podtoza okredlony wg BN-77/8931-12 [5] nie powinien by¢ mniejszy od
podanego w tablicy 1.

6.3. Zasady postepowania z wadliwie wykonanymi odcinkami koryta (profilowanego podtoza)

Wszystkie powierzchnie, ktére wykazujg wieksze odchylenia cech geometrycznych od okredlonych w
punkcie 6.2 powinny by¢ naprawione przez spulchnienie do gtebokosci co najmniej 10 cm, wyréwnanie i powtdme
zageszczenie. Dodanie nowego materiatu bez spulchnienia wykonanej warstwy jest niedopuszczalne.

D-04.02.01
WARSTWA ODSACIAJACA

Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (SST) sg wymagania dotyczgce wykonania i odbioru robdt drogowych
dotyczgcych budowy nawierzchni ulicy na terenie miasta Tomaszowa Lub.

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg zasad prowadzenia robét zwigzanych z wykonaniem warstw
odsgczajgcych

2. MATERIALY

Kruszywa do wykonania warstw odsqczajgcych powinny spetniaé nastepujgce warunki:

a) szczelnosci

Dla materiatéw stosowanych przy wykonywaniu warstw odsgczajgcych warunek szczelnosci musi by¢ spetniony, gdy
warstwa ta nie jest uktadana na warstwie odcinajgce.

c) zageszczalnosci,

Piasek stosowany do wykonywania warstw odsgczajgcych i odcinajgcych powinien spetnia¢ wymagania normy PN-B-
11113 [5] dla gatunku 11 2.

Skiadowanie materiatow

Jezeli kruszywo przeznaczone do wykonania warstwy odsqczajgcej lub odcinajgcej nie jest wbudowane bezposrednio
po dostarczeniu na budowe i zachodzi potrzeba jego okresowego sktadowania, to Wykonawca robdt powinien
zabezpieczy¢ kruszywo przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiatami kamiennymi. Podtoze w miejscu
sktadowania powinno byc¢ rowne, utwardzone i dobrze odwodnione.

3. SPRZET

Wykonawca przystepujgcy do wykonania warstwy odcinajgcej lub odsgczajgcej powinien wykazaé sie mozliwosciqg
korzystania z nastepujgcego sprzetu:

- rowniarek,

- walcow statycznych,

- ptyt wibracyjnych lub ubijakédw mechanicznych.

4. TRANSPORT

Kruszywa mozna przewozic dowolnymi $rodkami transportu  w  warunkach zabezpieczajgcych je przed
zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiatami, nadmiemnym wysuszeniem i zawilgoceniem.

Wbudowanie i zageszczanie kruszywa

Kruszywo powinno by¢ rozktadane w warstwie o jednakowej grubosci, przy uzyciu réwniarki, z zachowaniem
wymaganych spadkéw i rzednych wysokosciowych. Grubosé roztozonej warstwy luznego kruszywa powinna by¢ taka,
aby po jej zageszczeniu osiggnieto grubose projektowang.

Jezeli dokumentacja projektowa lub SST przewiduje wykonanie warstwy odsgczajgcej lub odcinagjgcej o grubosci
powyzej 20 cm, to wbudowanie kruszywa nalezy wykonaé dwuwarstwowo. Rozpoczecie uktadania kazdej nastepnej
warstwy moze nastgpi¢ po odbiorze przez Inzyniera warstwy poprzedniej.
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W miejscach, w ktérych widoczna jest segregacija kruszywa nalezy przed zageszczeniem wymienic kruszywo na materiat
o odpowiednich wtasciwosciach.

Natychmiast po kohcowym wyprofilowaniu warstwy odsqczajgcej nalezy przystgpic do jej zageszczania.

Lageszczanie warstw o przekroju daszkowym nalezy rozpoczynaé od krawedzi i stopniowo przesuwacé pasami
podtuznymi cze$ciowo naktadajgcymi sie, w kierunku jej osi. Zageszczanie nawierzchni o jednostronnym spadku nalezy
rozpoczynaé od dolnej krawedzi i przesuwaé pasami podtuznymi czesciowo naktadajgcymi sie, w kierunku jej goémej
krawedzi.

Nierébwnosci lub zagtebienia powstate w czasie zageszczania powinny byé wyrdwnywane na biezqgco przez
spulchnienie warstwy kruszywa i dodanie lub usuniecie materiatu, az do otrzymania réwnej powierzchni.

W miejscach niedostepnych dla walcéw warstwa odcingjgca i odsgczajgca powinna byé zageszczana ptytami
wibracyjnymi lub ubijakami mechanicznymi.

Lageszczanie nalezy kontynuowaé do osiggniecia wskaznika zageszczenia nie mniejszego od 1,0 wedtug normalnej
préby Proctora, przeprowadzonej wedtug PN-B-04481 [1]. Wskaznik zageszczenia nalezy okresla¢ zgodnie z BN-77/8931-12

Czestotliwos¢ oraz zakres badan i pomiardw warstwy odsgczajgcej nalezy przeprowadzad jak przy kontroli wykonania
koryta.

Szeroko$¢ warstwy. Szeroko$¢ warstwy nie moze sie rézni¢ od szer. projektowanej o wiecej niz +10cm, -5 cm.

Rownose warstwy. Nierdwnosci podtuzne warstwy odcinajgcej i odsqczajgcej nalezy mierzy¢ 4 metrowq tatg, zgodnie z
normq BN-68/8931-04 [7].

Nierdwnosci poprzeczne warstwy odcinajgceji odsqczajgcej nalezy mierzyé
4 metrowq tatqg.Nierdwnosci nie mogq przekraczaé 20 mm.

Spadki poprzeczne warstwy odcinajgcej i odsgczajgcej na prostych i tukach powinny by¢ zgodne z dokumentacjq
projektowq z tolerancjg + 0,5%.

Rzedne wysokosciowe. Roznice pomiedzy rzednymi wysokosciowymi warstwy i rzednymi projektowanymi nie powinny
przekracza¢ +1cmi-2cm.

Uksztattowanie osi w planie. O§ w planie nie moze by¢ przesunieta w stosunku do osi projektowanej o wiecej niz £ 3 cm
dla autostrad i drég ekspresowych lub o wiecej niz £ 5 cm dla pozostatych drég.

Grubos¢ warstwy powinna by¢ zgodna z okreslong w dokumentaciji projektowej z tolerancjg +1 cm, -2 cm.

D - 04.04.04
PODBUDOWA I KRUSZYWA STABILIZOWNEGO MECHANICINIE

1.1.Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (SST) sg wymagania dotyczgce wykonania i odbioru robdt zwigzanych z
wykonaniem podbuddw z ttucznia kamiennego.

1.2. Zakres stosowania SST

Specyfikacja techniczna (SST) stanowi dokument przetargowy i kontraktowy dotyczgcy budowy nawierzchni ulicy na
terenie miasta Tomaszowa Lub.

1.3. Zakres robét objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikaciji dotyczqg zasad prowadzenia robdt zwigzanych z wykonywaniem podbuddw z
ftucznia kamiennego.

Podbudowe z ttucznia kamiennego wykonuje sie, zgodnie z ustaleniami podanymi w dokumentaciji projektowej, jako
podbudowe pomocniczg.

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Podbudowa z ttucznia kamiennego - cze$¢ konstrukcji nawierzchni sktadajgca sie z jednej lub wiecej warstw
nosnych z ttucznia i klinca kamiennego.

1.4.2. Pozostate okredlenia sq zgodne z obowigzujgcymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami podanymi w
OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 1.4.

1.5. Ogdélne wymagania dotyczqce robét

Ogdlne wymagania dotyczgce robdt podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdine” pkt 1.5.



2. MATERIALY

2.1. Ogdine wymagania dotyczgce materiatéw

Ogdlne wymagania dotyczgce materiatéw, ich pozyskiwania i sktadowania podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania

ogdlne” pkt 2.
2.2. Rodzaje materiatow

Materiatami stosowanymi przy wykonywaniu podbudowy z ttucznia, wg PN-3-96023 [9], sa:
- kruszywo tamane zwykte: ttuczeh i kliniec, wg PN-B-11112 [8],
- woda do skropienia podczas watowania i klinowania.

2.3. Wymagania dla kruszyw

Do wykonania podbudowy nalezy uzy¢ nastepujgce rodzaje kruszywa, wedtug PN-B-11112 [8]:
- ttuczen od 31,5mm do 63 mm,

— kliniec od 20 mm do 31,5 mm,

— kruszywo do klinowania - kliniec od 4 mm do 20 mm.

Inzynier moze dopusci¢c do wykonania podbudowy inne rodzaje kruszywa, wybrane sposréd wymienionych w PN-S-

96023 [9], dla ktérych wymagania zostang okreslone w SST.

Jakos¢ kruszywa powinna by¢ zgodna zwymaganiami normy PN-B-11112 [8], okredlonymi dla:
— klasy llili - dla podbudowy pomocnicze;.
2.4. Woda

Woda uzyta przy wykonywaniu zageszczania i klinowania podbudowy moze by¢ studzienna lub z wodociggu, bez

specjalnych wymagan.
3. SPRZET

3.1. Ogdine wymagania dotyczqgce sprzetu
Ogdlne wymagania dotyczgce sprzetu podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 3.
3.2. Sprzet do wykonania robét

Wykonawca przystepujgcy do wykonania podbudowy z ttucznia kamiennego powinien wykazac sie mozliwoscig

korzystania z nastepujgcego sprzetu:
a) rowniarek lub uktadarek kruszywa do rozktadania ttucznia i klinca,
b) rozsypywarek kruszywa do roztozenia klinca,
c) walcédw statycznych gtadkich do zageszczania kruszywa grubego,
d) walcdéw wibracyjnych lub wibracyjnych zageszczarek ptytowych do klinowania kruszywa grubego klincem,
e) szczotek mechanicznych do usuniecia nadmiaru klinca,
f)  walcdw ogumionych lub stalowych gtadkich do kohcowego dogeszczenia,
g) przewoznych zbiornikéw do wody zaopatrzonych w urzgdzenia do rozpryskiwania wodly.

4. TRANSPORT
4.1. Ogdine wymagania dotyczqgce transportu
Ogdlne wymagania dotyczgce transportu podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdline” pkt 4.

4.2. Transport kruszywa

Kruszywa mozna przewozic dowolnymi §rodkami transportu  w warunkach zabezpieczajgcych je
zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiatami, nadmiernym wysuszeniem i zawilgoceniem.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogdlne zasady wykonania robot
Ogdlne zasady wykonania robdt podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 5.

5.2. Przygotowanie podtoza

przed

Podtoze pod podbudowe ttuczniowg powinno spetnia¢é wymagania okresSlone w OST D-04.01.01 ,Koryto wraz z

profilowaniem i zageszczeniem podtoza”.

Podbudowa ttuczniowa powinna by¢ utozona na podtozu zapewniajgcym nieprzenikanie drobnych czgstek gruntu do
warstwy podbudowy. Na gruncie spoistym, pod podbudowq ttuczniowq powinna by¢ utozona warstwa odcinajgca lub

wykonane ulepszenie podtoza.

Podbudowa powinna byé wytyczona w sposéb umotzliwiajgcy jej wykonanie zgodnie z dokumentacjg projektowq lub

wedtug zalecen Inzyniera, z tolerancjami okreslonymi w niniejszych specyfikacjach.
Paliki lub szpilki do prawidtowego uksztattowania podbudowy powinny by¢ wczesniej przygotowane.
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Paliki lub szpilki powinny by¢ ustawione w osi drogi i w rzedach réwnolegtych do osi drogi lub w inny sposéb
zaakceptowany przezinzyniera.

Rozmieszczenie palikéw lub szpilek powinno umozliwiaé¢ naciggniecie sznurkéw lub linek do wytyczenia robdt w
odstepach nie wiekszych nizco 10 m.

5.3. Wbudowywanie i zageszczanie kruszywa

Minimalna grubos$¢ warstwy podbudowy z ttucznia nie moze byé po zageszczeniu mniejsza od 1,5-krotnego wymiaru
najwiekszych ziarn ttucznia. Maksymalna grubosé warstwy podbudowy po zageszczeniu nie moze przekraczaé 20 cm.
Podbudowe o grubosci powyzej 20 cm nalezy wykonywaé w dwdch warstwach.

Kruszywo grube powinno by¢ roztozone w warstwie o jednakowej grubosci, przy uzyciu uktadarki albo réwniarki.
Grubos¢ roztozonej warstwy luznego kruszywa powinna by¢ taka, aby po jej zageszczeniu i zaklinowaniu osiggneta
grubo$¢ projektowang.

Kruszywo grube po roztozeniu powinno by¢ przywatowane dwoma przejsciami walca statycznego, gtadkiego o nacisku
jednostkowym nie mniejszym niz 30 kN/m. Zageszczanie podbudowy o przekroju daszkowym powinno rozpoczgé sie od
krawedzi i stopniowo przesuwac sie pasami podtuznymi, czesciowo naktadajgcymi sie w kierunku osi jezdni. Zageszczenie
podbudowy o jednostronnym spadku poprzecznym powinno rozpoczgc¢ sie od dolnej krawedzi i przesuwad sie pasami
podtuznymi, czeSciowo naktadajgcymisie, w kierunku jej goérnej krawedszi.

W przypadku wykonywania podbudowy zasadniczej, po przywatowaniu kruszywa grubego nalezy roztozy¢ kruszywo
drobne w rownej warstwie, w celu zaklinowania kruszywa grubego. Do zageszczania nalezy uzy¢ walca wibracyjnego o
nacisku jednostkowym co najmniegj 18 kN/m, albo ptytowq zageszczarkg wibracyjng o nacisku jednostkowym co najmniej
16 kN/m2, Grubos¢ warstwy luznego kruszywa drobnego powinna by¢ taka, aby wszystkie przestrzenie warstwy kruszywa
grubego zostaty wypetnione kruszywem drobnym. Jezeli to konieczne, operacje rozktadania i wwibrowywanie kruszywa
drobnego nalezy powtarza¢ az do chwili, gdy kruszywo drobne przestanie penetrowad warstwe kruszywa grubego.

Po zageszczeniu caty nadmiar kruszywa drobnego nalezy usungé z podbudowy szczotkami tak, aby ziarna kruszywa
grubego wystawaty nad powierzchnie od 3 do 6 mm.

Nastepnie warstwa powinna by¢ przywatowana walcem statycznym gtadkim o nacisku jednostkowym nie mniejszym
niz 50 kN/m, albo walcem ogumionym w celu dogeszczenia kruszywa poluzowanego w czasie szczotkowania.

5.4. Utrzymanie nawierzchni

Podbudowa po wykonaniu, a przed utozeniem nastepnej warstwy, powinna by¢ utrzymywana w dobrym stanie. Jezeli
Wykonawca bedzie wykorzystywat, za zgodq Inzyniera, gotowqg podbudowe do ruchu budowlanego, to jest obowigzany
naprawié¢ wszelkie uszkodzenia podbudowy, spowodowane przez ten ruch. Koszt napraw wyniktych z niewtasciwego
utrzymania podbudowy obcigza Wykonawce robébt.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

Tablica 3.Czestotliwo$¢ oraz zakres badan przy budowie podbudowy z ttucznia kamiennego

Czestotliwosé badan

Lp. Wyszczegdlinienie badan Minimalne ilo$ci badan na Maksymaina po-

. A . wierzchnia podbu-
dziennej dziatce roboczej dowy na jedno badanie (m?)

Uziarnienie kruszyw
Zawarto$é zanieczyszczeh obcych w kruszywie 2 600
Lawarto$¢ ziarn nieforemnych w kruszywie

Scieralnoé¢ kruszywa

Nasigkliwos¢ kruszywa

Odpornos¢ kruszywa na dziatanie mrozu
Lawarto$é zanieczyszczen organicznych

6000
i przy kazdej zmianie zrédta pobierania materiatéw

NOos O~ w N —

6.3.2. Badania wtasciwosci kruszywa

Prébki nalezy pobieraé w sposéb losowy z roztozonej warstwy, przed jej zageszczeniem. Wyniki badan powinny byé¢ na
biezgco przekazywane Inzynierowi.

Badania petne kruszywa, obejmujgce ocene wszystkich wtasciwosci okreSlonych w pkt 2.3 powinny by¢ wykonywane
przez Wykonawce z czestotliwoscig gwarantujgcg zachowanie jakosci robdét i zawsze w przypadku zmiany zrédta
pobierania materiatdw oraz na polecenie Inzyniera. Prébki do badan petnych powinny byé pobierane przez Wykonawce
w sposdb losowy, w obecnosci Inzyniera.

6.4. Wymagania dotyczgce nosnosci i cech geometrycznych podbudowy

Tablica 4. Czestotliwo$¢ oraz zakres pomiardw wykonanej podbudowy z ttucznia kamiennego

Lp. Wyszczegdlnienie badan i pomiardw Minimalna czestotliwosé pomiardw

1 Szerokosé podbudowy 10 razy na 1 km




| 15

2 ROwnos¢ podtuzna

asie ruchu

w sposdb ciggty planografem albo co 20 m tatg na kazdym

3 Rownos¢ poprzeczna

10 razy na 1 km

4 Spadki poprzeczne*

10 razy na 1 km

5 Rzedne wysokosciowe

co 100 m w osi jezdni i na jej krawedziach

6 Uksztattowanie osi w planie*)

co 100 m

7 Grubos¢ podbudowy

Podczas budowy:

bz na 400 m2
Przed odbiorem:

w 3 punktach, lecz nie rzadziej niz raz na 2000 m?

w 3 punktach na kazdej dziatce roboczej, lecz nie rzadziej niz

8 Nosnosé¢ podbudowy

nie rzadziej niz raz na 3000 m2

*) Dodatkowe pomiary spadkéw poprzecznych i uksztattowanie osi w planie nalezy wykonaé¢ w punktach gtéwnych

tukdéw poziomych.

6.4.2. Szerokos$¢ podbudowy

Szeroko$¢ podbudowy nie moze rézni¢ sie od szerokosci projektowanej o wiecej niz +10 cm, -5 cm.

Na jezdniach bez kraweinikdw szeroko$¢ podbudowy powinna by¢ wieksza od szerokosci warstwy wyzej lezgcej o co

najmniej 25 cm lub o warto$é¢ wskazang w dokumentacji projektowe;.

6.4.3. Réwnos¢ podbudowy

Nierédwnosci podtuzne podbudowy nalezy mierzy¢ 4-metrowq tatg lub planografem, zgodnie z normg BN-68/8931-04

[11].

Nierownosci poprzeczne podbudowy nalezy mierzy¢é 4-metrowq tatg.

Nieréwnosci podbudowy nie mogqg przekraczaé:

- 12 mm dla podbudowy zasadniczej,
- 15 mm dla podbudowy pomocniczej.

6.4.4. Spadki poprzeczne podbudowy

Spadki poprzeczne podbudowy na prostych i tukach powinny by¢ zgodne z dokumentacjg projektowq z tolerancjqg

0,5 %.

6.4.5. Rzedne wysokosciowe podbudowy

Roznice pomiedzy rzednymiwysokosciowymi podbudowy i rzednymi projektowanymi nie powinny przekraczaé¢ + 1 cm,

2cm.

6.4.6. Uksztattowanie osi w planie

I+

0§ podbudowy w planie nie moze by¢ przesunieta w stosunku do osi projektowanej o wiecej niz 3 cm dla autostrad i
drég ekspresowych lub o wiecej niz £ 5 cm dla pozostatych drég.

6.4.7. Grubos¢ podbudowy

Grubos¢ podbudowy nie moze rézni¢ sie od grubosci projektowanej o wiecej niz:

- dla podbudowy zasadniczej + 2 cm,
- dla podbudowy pomocniczej +1 cm, -2 cm.

6.4.8. Nosnos¢ podbudowy

Pomiary nosnosci podbudowy nalezy wykonaé zgodnie z BN-64/8931-02 [10].

Tablica 5. Wymagania no$nosci podbudowy zasadniczej w zaleznosci od kategorii ruchu

Kategoria ruchu

Minimalny modut odksztatcenia mierzony przy uzyciu ptyty o $rednicy 30 cm

(MPa)

. 1
Pierwotny M

, Jii
Wtormy M

Ruch $redni

100




6.5. Zasady postepowania z wadliwie wykonanymi odcinkami

6.5.1. Niewtasciwe cechy geometryczne podbudowy

Wszystkie powierzchnie podbudowy, ktére wykazujg wieksze odchylenia cech geometrycznych od okredlonych w
punkcie 6.4, powinny by¢ naprawione. Wszelkie naprawy i dodatkowe badania i pomiary zostang wykonane na koszt
Wykonawcy. Jezeli szeroko$¢ podbudowy jest mniejsza od szerokosci projektowanej o wiecej niz 5 cm i nie zapewni to
podparcia warstwom wyzej lezgcym, to Wykonawca powinien na wtasny koszt poszerzy¢ podbudowe przez spulchnienie
warstwy na petng gruboéé, do potowy szerokosci pasa ruchu (lub pasa postojowego czy utwardzonego pobocza),
dotozenie materiatu i powtdrne zageszczenie.

6.5.2. Niewtasciwa grubosc

Na wszystkich powierzchniach wadliwych pod wzgledem grubosci, Wykonawca wykona naprawe podbudowy.
Powierzchnie powinny by¢ naprawione przez spulchnienie lub wybranie warstwy na odpowiedniq gteboko$é, zgodnie z
decyzjg Inzyniera, uzupetnione nowym materiatem o odpowiednich wtasciwosciach, wyrdwnane i ponownie
zageszczone. Roboty te Wykonawca wykona na wtasny koszt. Po wykonaniu tych robét nastgpi ponowny pomiari ocena
grubosci warstwy. Koszty poniesie Wykonawca.

6.5.3. Niewtasciwa no$nos¢ podbudowy

Jezeli no$no$¢ podbudowy bedzie mniejsza od wymaganej, to Wykonawca wykona wszelkie roboty niezbedne do
zapewnienia wymaganej no$nosci, zalecone przez Inzyniera.
Koszty tych dodatkowych robét poniesie Wykonawca podbudowy tylko wtedy, gdy zanizenie
nosnosci podbudowy wynikto z niewtasciwego wykonania robdt przez Wykonawce podbudowy.

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogdlne zasady obmiaru robét

Ogdlne zasady obmiaru robdt podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne" pkt 7.
7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostkg obmiarowq jest m2 (metr kwadratowy) wykonanej podbudowy z ftucznia kamiennego.
8. ODBIOR ROBOT

Ogdlne zasady odbioru robét podano w OST D-M-00.00.00 ,, Wymagania ogdlne” pkt 8.
Roboty uznaje sie za zgodne z dokumentacjg projektowq, SST i wymaganiami Inzyniera, jezeli wszystkie pomiary i
badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 daty wyniki pozytywne.

D.04.05.01
PODBUDOWA I KRUSZYWA STABILIZOWANEGO CEMENTEM

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (SST) sg wymagania szczegdtowe dotyczgce wykonania i odbioru
robét zwiqzanych z wykonywaniem podbudowy z kruszywa stabilizowanego cementem.

1.2. Zakres stosowania SST

Specyfikacja stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robdét dotyczgcy budowy
nawierzchni ulicy na terenie miasta Tomaszowa Lub.

1.3. Zakres robét objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg zasad prowadzenia robdt zwigzanych z wykonaniem podbudowy
z kruszywa stabilizowanego cementem wg PN-S-96012 [17]
Kruszywa stabilizowane cementem mogq by¢ stosowane do wykonania podbuddw zasadniczych, pomocniczych i

ulepszonego podtoza wg Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych [29].
2. MATERIALY

Cement

Nalezy stosowaé cement portlandzki klasy 32,5 wg PN-B-19701 [11], portlandzki z dodatkami wg PN-B-19701 [11] lub
hutniczy wg PN-B-19701 [11].

Kruszywa

Do stabilizacji cementem mozna stosowaé piaski, mieszanki i zwiry albo mieszanke tych kruszyw, spetniajgce
wymagania
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Woda

Woda stosowana do stabilizacji gruntu lub kruszywa cementem i ewentualnie do pielegnacji wykonanej warstwy
powinna odpowiada¢ wymaganiom PN-B-32250 [13]. Bez badah laboratoryjnych mozna stosowaé wodociggowq
wode pitng. Gdy woda pochodzi z wgtpliwych zrédet nie moze by¢ uzyta do momentu jej przebadania, zgodnie z
wyzej podang normg lub do momentu pordwnania wynikdw wytrzymatosci na Sciskanie prébek gruntowo-
cementowych wykonanych z wodg watpliwg i z wodg wodociggowaq. Brak réznic potwierdza przydatno$¢ wody do
stabilizacji gruntu lub kruszywa cementem.

W zaleznosci od rodzaju warstwy w konstrukcji nawierzchni drogowej, wytrzymatos¢ kruszywa stabilizowanego
cementem wg PN-S-96012 [17],

3. SPRZET

Wymagania dotyczgce sprzetu podano w OST D-04.05.00 ,,Podbudowy i ulepszone podtoze z gruntdw lub kruszyw
stabilizowanych spoiwami hydraulicznymi. Wymagania ogdlne” pkt 3.

4. TRANSPORT

Wymagania dotyczqgce transportu podano w OST D-04.05.00 ,,Podbudowy i ulepszone podtoze z gruntdw lub kruszyw
stabilizowanych spoiwami hydraulicznymi. Wymagania ogdlne” pkt 4.

5. WYKONANIE ROBOT

Warunki przystgpienia do robét

Podbudowa z kruszywa stabilizowanego cementem nie moze by¢ wykonywana wtedy, gdy podtoze jest zamarzniete
i podczas opaddw deszczu. Nie nalezy rozpoczynad stabilizacji kruszywa cementem, jezeli prognozy meteorologiczne
wskazujg na mozliwy spadek temperatury ponizej 5°C w czasie najblizszych 7 dni.

Przygotowanie podtoza

Podtoze powinno by¢ przygotowane zgodnie z wymaganiami okreslonymi w OST D-04.05.00 ,,Podbudowy i ulepszone
podtoze z gruntdw lub kruszyw stabilizowanych spoiwami hydraulicznymi. Wymagania ogdlne” pkt 5.2.

Sktad mieszanki cementowo-kruszywowej

Zawarto§¢ cementu w mieszance nie moze przekraczaé wartosci podanych w tablicy 5. Zaleca sie taki dobdr
mieszanki, aby spetni¢ wymagania wytrzymatosciowe okreslone w p. 2.7 tablica 4, przy jak najmniejszej zawartosci
cementu.

Zawarto$¢ wody w mieszance powinna odpowiadaé wilgotnosci optymalnej, okreslonej wedtug normalnej proby
Proctora, zgodnie z PN-B-04481 [2], z tolerancjq +10%, -20% jej wartosci.

Laprojektowany sktad mieszanki powinien zapewnia¢ otrzymanie w czasie budowy wtasciwosci gruntu lub kruszywa
stabilizowanego cementem zgodnych z wymaganiami okre$lonymiw tablicy 4.

Stabilizacja metodq mieszania w mieszarkach stacjonarnych

Sktadniki mieszanki i w razie potrzeby dodatki ulepszajgce, powinny by¢é dozowane w ilosci okrelonej w recepcie
laboratoryjnej. Mieszarka stacjonarna powinna by¢ wyposazona w urzgdzenia do wagowego dozowania kruszywa lub
gruntu i cementu oraz objetosciowego dozowania wody.

Czas mieszania w mieszarkach cyklicznych nie powinien by¢ krétszy od 1 minuty, o ile krotszy czas mieszania nie
zostanie dozwolony przez Inzyniera po wstepnych prébach. W mieszarkach typu ciggtego predkos¢ podawania
materiatdw powinna by¢ ustalona i na biezgco kontrolowana w taki sposdb, aby zapewni¢ jednorodnos¢ mieszanki.

Wilgotnosé mieszanki powinna odpowiadac wilgotnosci optymalnej z tolerancjg +10% i -20% jej wartosci.

Przed utozeniem mieszanki nalezy ustawi¢ prowadnice i podtoze zwilzy¢é wodg.

Mieszanka dowieziona z wytwérmi powinna by¢ uktadana przy pomocy uktadarek lub rowniarek. Grubosé¢ uktadania
mieszanki powinna by¢ taka, aby zapewnié uzyskanie wymaganej grubosci warstwy po zageszczeniu.

Przed zageszczeniem warstwa powinna by¢ wyprofilowana do wymaganych rzednych, spadkdéw podtuznych i
poprzecznych. Przy uzyciu réwniarek do rozktadania mieszanki nalezy wykorzystaé prowadnice, w celu uzyskania
odpowiedniej réwnosci profilu warstwy. Od uzycia prowadnic mozna odstgpi¢ przy zastosowaniu technologii
gwarantujgcej odpowiednig réwnosé warstwy, po uzyskaniu zgody Inzyniera. Po wyprofilowaniu nalezy natychmiast
przystqpi¢ do zageszczania warstwy.

Grubosé warstwy

Orientacyjna grubo$¢ poszczegdlnych warstw podbudowy z gruntu lub kruszywa stabilizowanego cementem nie
powinna przekraczacé:
- 15 cm - przy mieszaniu na miejscu sprzetem rolniczym,
- 18 cm - przy mieszaniu na miejscu sprzetem specjalistycznym,
- 22 cm - przy mieszaniu w mieszarce stacjonarnej.
Jezeli projektowana grubos¢ warstwy podbudowy jest wieksza od maksymalnej, to stabilizacje nalezy wykonywaé w
dwéch warstwach.
Jezeli stabilizacja bedzie wykonywana w dwdch lub wiecej warstwach, to tylko najnizej potozona warstwa moze byé
wykonana przy zastosowaniu technologii mieszania na miejscu. Wszystkie warstwy lezgce wyzej powinny byc
wykonywane wedtug metody mieszania w mieszarkach stacjonarnych.
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Warstwy podbudowy zasadniczej powinny by¢ wykonywane wedtug technologii mieszania w mieszarkach
stacjonarnych.

LZageszczanie

Lageszczanie warstwy gruntu lub kruszywa stabilizowanego cementem nalezy prowadzi¢ przy uzyciu walcédw
gtadkich, wibracyjnych lub ogumionych, w zestawie wskazanym w SST.

Lageszczanie podbudowy oraz ulepszonego podtoza o przekroju daszkowym powinno rozpoczqc sie od krawedzi i
przesuwaé pasami podtuznymi, czesSciowo naktadajgcymi sie w strone osi jezdni. Zageszczenie warstwy o
jednostronnym spadku poprzecznym powinno rozpoczgé sie od nizej potozonej krawedzi i przesuwaé pasami
podtuznymi, czesciowo naktadajgcymi sie, w strone wyzej potozonej krawedzi. Pojawiajgce sie w czasie zageszczania
zanizenia, ubytki, rozwarstwienia i podobne wady, muszg by¢ natychmiast naprawiane przez wymiane mieszanki na
petng gteboko’é, wyrbwnanie i ponowne zageszczenie. Powierzchnia zageszczonej warstwy powinna mieé prawidtowy
przekrdj poprzeczny i jednolity wyglgd.

W przypadku technologii mieszania na miejscu, operacje zageszczania i obrdbki powierzchniowej muszg bycé
zakonczone nie pdzniej niz w ciggu 5 godzin, liczac od momentu rozpoczecia mieszania gruntu zcementem.

Zageszczanie nalezy kontynuowad do osiggniecia wskaznika zageszczenia mieszanki okreslonego wg BN-77/8931-12
[25] nie mniejszego od podanego w PN-S-96012 [17]i SST.

Specjalng uwage nalezy poswieci¢ zageszczeniu mieszanki w sgsiedztwie spoin roboczych podtuznych i
poprzecznych oraz wszelkich urzgdzenh obcych.

Wszelkie miejsca luzne, rozsegregowane, spekane podczas zageszczania lub w inny sposéb wadliwe, muszg byé
naprawione przez zerwanie warstwy na petng grubosé, wbudowanie nowej mieszanki o odpowiednim sktadzie i
ponowne zageszczenie. Roboty te sg wykonywane na koszt Wykonawcy.

Utrzymanie ulepszonego podtoza

Podbudowa i ulepszone podtoze powinny byé utrzymywane przez Wykonawce zgodnie z zasadami okreslonymiw OST
D-04.05.00 ,Podbudowy i ulepszone podtoze z gruntdw Ilub kruszyw stabilizowanych spoiwami hydraulicznymi.
Wymagania ogdlne" pkt 5.4.

Zasady postepowania z wadliwie wykonanymi odcinkami podbudowy i ulepszonego podtoza
Zasady postepowania z wadliwie wykonanymi odcinkami podbudowy i ulepszonego podtoza podano w OST D-
04.05.00 ,,Podbudowy i ulepszone podtoze z gruntéw lub kruszyw stabilizowanych spoiwami hydraulicznymi. Wymagania
ogdlne" pkt 6.5.
D - 08.01.01

KRAWEINIKI BETONOWE
1. WSTEP

Przedmiot OST

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (SST) sg wymagania ogdlne dotyczgce wykonania i odbioru robdt
drogowych - dotyczqcych budowy nawierzchni ulicy na terenie miasta Tomaszowa Lub.
Lakres rob 6t objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczqg zasad prowadzenia robdt zwigzanych z ustawieniem kraweznikow:

- betonowych na tawie betonowej z oporem lub zwyktej,
- betonowych wtopionych na tawie betonowej

2. MATERIALY

Materiatami stosowanymi sg:

- krawezniki betonowe,

- piasek na podsypke i do zapraw,

- cement do podsypkiizapraw,

- wodaq,

- materiaty do wykonania tawy pod krawezniki.

Krawezniki betonowe - wymagania techniczne
Ksztatt kraweznikéw betonowych przedstawiono na rysunku 1, a wymiary podano w tablicy 1.

Wymiary kraweznikédw betonowych podano w tablicy 1.
Dopuszczalne odchytki wymiardw kraweznikdw betonowych podano w tablicy 2.

a) kraweznik rodzaju ,a”
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Tablica 1. kraweznikdw betonowych
Typ Rodzqj Wymiary kraweznikéw, cm
kraweznik | Kraweznika b h C d r
a
20 30 min. 3 min. 12
U A 100 | 45 max.7 | max. 15 1.0

Tablica 2. Dopuszczalne odchytki wymiardw kraweznikdw betonowych

Rodzqj Dopuszczalna odchytka, mm
wymiaru Gatunek 1 Gatunek 2
| +8 +12

b, h +3 +3

Materiaty na podsypke i do zapraw

Piasek na podsypke cementowo-piaskowqg powinien odpowiadaé wymaganiom PN-B-06712 [5], a do zaprawy
cementowo-piaskowej PN-B-06711 [4].

Cement na podsypke i do zaprawy cementowo-piaskowej powinien by¢é cementem portlandzkim klasy nie mniejszej niz
»32,5", odpowiadajgcy wymaganiom PN-B-19701 [10].

Woda powinna by¢ odmiany ,, 1" i odpowiadaé¢ wymaganiom PN-B-32250 [11].

Materiaty na tawy

Do wykonania taw pod krawezniki nalezy stosowac, dla:
a) tawy betonowej - beton klasy B 15 lub B 10, wg PN-B-06250 [2], ktérego sktadniki powinny odpowiadaé wymaganiom
punktu 2.4.4

3. SPRZET

Sprzet

Roboty wykonuije sie recznie przy zastosowaniu:
- betoniarek do wytwarzania betonu i zapraw oraz przygotowania podsypki cementowo-piaskowej,
- wibratoréw ptytowych, ubijakdédw recznych lub mechanicznych.

4. TRANSPORT

Transport kraweznikéw

Krawezniki betonowe mogq byé przewozone dowolnymi srodkami fransportowymi.
Krawezniki betonowe uktadacé nalezy na srodkach transportowych w pozycji pionowej z nachyleniem w kierunku jazdy.

5. WYKONANIE ROBOT

Wykonanie koryta pod tawy

Koryto pod tawy nalezy wykonywaé¢ zgodnie z PN-B-06050 [1].
Wymiary wykopu powinny odpowiadaé wymiarom tawy w planie z uwzglednieniem w szerokosci dna wykopu ew.

konstrukciji szalunku.
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Wskaznik zageszczenia dna wykonanego koryta pod tawe powinien wynosi¢é co najmniej 0,97 wedtug normalnej
metody Proctora.
Wykonanie taw
towa betonowa

tawy betonowe zwykte w gruntach spoistych wykonuje sie bez szalowania, przy gruntach sypkich nalezy stosowacé
szalowanie.

tawy betonowe z oporem wykonuje sie w szalowaniu. Beton rozécielony w szalowaniu lub bezposrednio w korycie
powinien by¢ wyrdwnywany warstwami. Betonowanie taw nalezy wykonywac zgodnie z wymaganiami PN-B-06251 [3],
przy czym nalezy stosowac co 50 m szczeliny dylatacyjne wypetnione bitumiczng masq zalewowgq.

Ustawienie kraweznikéw betonowych
Zasady ustawiania kraweznikdw

Swiatto (odlegtoéé gérnej powierzchni kraweznika od jezdni) powinno byé zgodne z ustaleniami dokumentacii
projektowej, a w przypadku braku takich ustaleh powinno wynosi¢ od 10 do 12 cm, a w przypadkach wyjgtkowych (np.
ze wzgledu na ,wyrobienie" scieku) moze by¢ zmniejszone do 6 cm lub zwiekszone do 16 cm.

Ustawienie kraweznikdw na tawie betonowe;j

Ustawianie kraweznikdw na tawie betonowej wykonuje sie na podsypce z piasku lub na podsypce cementowo-
piaskowej o grubosci 3 do 5 cm po zageszczeniu.

Wypetnianie spoin

Spoiny kraweinikdw nie powinny przekraczac szerokosci 1 cm. Spoiny nalezy wypetni¢ zwirem, piaskiem lub zaprawg
cementowo-piaskowq, przygotowang w stosunku 1:2. Zalewanie spoin kraweznikdw zaprawg cementowo-piaskowq
stosuje sie wytgcznie do kraweznikdw ustawionych na tawie betonowe;.

Spoiny kraweznikdw przed zalaniem zaprawg nalezy oczysci¢ i zmy¢é wodg. Dla zabezpieczenia przed wptywami
temperatury krawezniki ustawione na podsypce cementowo-piaskowej i o spoinach zalanych zaprawg nalezy zalewadé
co 50 m bitumiczng masq zalewowq nad szczeling dylatacyjng tawy.

D - 08.03.01

BETONOWE OBRZEZIA CHODNIKOWE

Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (SST) sg wymagania dotyczgce wykonania i odbioru robét drogowych
dotyczgcych budowy nawierzchni ulicy na terenie miasta Tomaszowa Lub.

Lakres rob 6t objetych SST
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg zasad prowadzenia robdt zwigzanych z ustawieniem betonowego
obrzeza chodnikowego.

2. MATERIALY

Stosowane materiaty

Materiatami stosowanymi sq:

- obrzeza odpowiadajgce wymaganiom BN-80/6775-04/04 [9] i BN-80/6775-03/01 [8],
- zwirlub piasek do wykonania taw,

- cementwg PN-B-19701 [7],

- piasek do zapraw wg PN-B-06711 [3].

Betonowe obrzeza chodnikowe - wymagania techniczne

Wymiary betonowych obrzezy chodnikowych

Yl
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f

Tablica 1. Wymiary obrzezy

| Rodzqj | Wymiary obrzezy, cm




obrzeza ] B h r
0 75 6 20 3
4 100 6 20 3
Tablica 2. Dopuszczalne odchytki wymiardw obrzezy
Rodzqj Dopuszczalna odchytka, m
wymiaru Gatunek 1 Gatunek 2
| +8 +12
b. +3 +3
Materiaty na tawe i do zaprawy
Iwir do wykonania tawy powinien odpowiadaé¢ wymaganiom PN-B-11111 [5], a piasek - wymaganiom PN-B-

11113 [4].
Materiaty do zaprawy cementowo-piaskowej powinny odpowiadaé wymaganiom podanym w OST D-08.01.01
»Krawezniki betonowe” pkt 2.

Transport obrzezy betonowych

Betonowe obrzeza chodnikowe mogqg by¢ przewozone dowolnymi Srodkami transportu po osiggnieciu przez beton
wytrzymatos$ci minimum 0,7 wytrzymatosci projektowane;.
Obrzeza powinny by¢ zabezpieczone przed przemieszczeniem sie i uszkodzeniami w czasie transportu.

WYKONANIE ROBOT

Wykonanie koryta

Koryto pod podsypke (tawe) nalezy wykonywaé zgodnie z PN-B-06050 [1].

Wymiary wykopu powinny odpowiadaé wymiarom tawy w planie z uwzglednieniem w szerokosci dna wykopu ew.
konstrukciji szalunku.

Podtoze lub podsypka (tawa)

Podtoze pod ustawienie obrzeza moze stanowic rodzimy grunt piaszczysty lub podsypka (tawa) ze zwiru lub piasku, o
grubosci warstwy od 3 do 5 cm po zageszczeniu. Podsypke (tawe) wykonuje sie przez zasypanie koryta zwirem lub

piaskiem i zageszczenie z polewaniem wodq.
Ustawienie betonowych obrzezy chodnikowych

Betonowe obrzeza chodnikowe nalezy ustawiaé na wykonanym podtozu w miejscu i ze $wiattem (odlegtosciq gornej
powierzchni obrzeza od ciggu komunikacyjnego) zgodnym z ustaleniami dokumentacii projektowe;.
Lewnetrzna $ciana obrzeza powinna by¢ obsypana piaskiem, zwirem lub miejscowym gruntem przepuszczalnym,
starannie ubitym.

Spoiny nie powinny przekraczaé szerokosci 1 cm. Nalezy wypetnié¢ je piaskiem lub zaprawg cementowo-
piaskowqg w stosunku 1:2. Spoiny przed zalaniem nalezy oczysci¢ i zmy¢é wodg. Spoiny muszg byé wypetnione
catkowicie na petnqg gtebokosé.

D - 05.03.23
NAWIERZCHNIA CHODNIKOW
7 KOSTKI BRUKOWEJ BETONOWE)J
1. WSTEP

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (SST) sg wymagania dotyczgce wykonania i odbioru robét drogowych
dotyczgcych budowy nawierzchni ulicy na terenie miasta Tomaszowa Lub.2. materiaty

Betonowa kostka brukowa - wymagania
Aprobata techniczna

Warunkiem dopuszczenia do stosowania betonowej kostki brukowej w budownictwie drogowym jest posiadanie
aprobaty techniczne;j.

Wyglgd zewnetrzny
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Struktura wyrobu powinna by¢ zwarta, bez rys, peknieé, plam i ubytkow.

Powierzchnia goérna kostek powinna by¢ réwna i szorstka, a krawedzie kostek réwne i proste, wklesniecia nie powinny
przekraczaé:

- 2mm, dla kostek o grubosci < 80 mm,

- 3 mm, dla kostek o grubosci > 80 mm.

Ksztatt, wymiary i kolor kostki brukowej

Do niniejszego zadania bedg uzyte kostki o dwodch standardowych wymiarach grubosci:

- 60 mm, z zastosowaniem do nawierzchni nie przeznaczonych do ruchu samochodowego,

- 80 mm, do nawierzchni dla ruchu samochodowego.

Tolerancje wymiarowe wynoszq:

- na dtugosci £3 mm,

- na szerokoscit 3 mm,

- nagrubosci £5mm.

Kolory kostek produkowanych akfualnie w kraju to: szary, ceglany, klinkierowy, grafitowy i brgzowy.

Wytrzymato$¢ na ciskanie po 28 dniach (Srednio z é-ciu kostek) nie powinna by¢ mniejsza niz 60 MPa.
Nasigkliwo$¢ kostek betonowych powinna odpowiada¢ wymagani normy PN-B-06250 [2] i wynosi¢ nie wiecej niz 5%.

Odpornos¢ kostek betonowych na dziatanie mrozu powinna by¢ badana zgodnie z wymaganiami PN-B-06250 [2].
Odporno$¢ na dziatanie mrozu po 50 cyklach zamrazania i odmrazania probek jest wystarczajaca, jezeli:

- prébka nie wykazuje pekniec,

- strata masy nie przekracza 5%,

Odpormnos¢ kostek betonowych na dziatanie mrozu powinna by¢ badana zgodnie zwymaganiami PN-B-06250 [2].
Odporno$¢ na dziatanie mrozu po 50 cyklach zamrazania i odmrazania probek jest wystarczajaca, jezeli:

- prébka nie wykazuje pekniec,

- strata masy nie przekracza 5%,

obnizenie wytrzymatosci na sciskanie w stosunku do wytrzymatosci prébek nie zamrazanych nie jest wieksze niz 20%.

3. SPRZET

Mate powierzchnie nawierzchni z kostki brukowej wykonuje sie recznie.

Jedli powierzchnie sq duze, a kostki brukowe majg jednolity ksztatt i kolor, mozna stosowaé mechaniczne urzqgdzenia
uktadajgce. Urzgdzenie sktada sie z wézka i chwytaka sterowanego hydraulicznie, stuzgcego do przenoszenia z palety
warstwy kostek na miejsce ich utozenia. Urzgdzenie to, po skohnczonym uktadaniu kostek, mozna wykorzystaé do
wymiatania piasku w szczeliny zamocowanymi do chwytaka szczotkami.

Do zageszczenia nawierzchni stosuje sie wibratory ptytowe z ostong z tworzywa sztucznego.

Do wyréwnania podsypki z piasku mozna stosowaé mechaniczne urzqgdzenie na rolkach, prowadzone liniami na szynie
lub kraweznikach.

4. TRANSPORT

Uformowane w czasie produkcji kostki betonowe uktadane sq warstwowo na palecie. Po uzyskaniu wytrzymatosci
betonu min. 0,7 R, kostki przewozone sq na stanowisko, gdzie specjalne urzgdzenie pakuje je w folie i spina tasmg
stalowq, co gwarantuje tfransport samochodami w nienaruszonym stanie.

Kostki betonowe mozna rowniez przewozi¢ samochodami na paletach transportowych producenta.

5. WYKONANIE ROBOT

Podtoze pod utozenie nawierzchni z betonowych kostek brukowych moze stanowi¢ grunt piaszczysty - rodzimy lub
nasypowy o WP > 35 [7].

Jezeli dokumentacja projektowa nie stanowi inaczej, to nawierzchnie z kostki brukowej przeznaczong dla ruchu
pieszego, rowerowego lub niewielkiego ruchu samochodowego, mozna wykonywac bezposrednio na podtozu z gruntu
piaszczystego w uprzednio wykonanym korycie. Grunt podtoza powinien by¢ jednolity, przepuszczalny i zabezpieczony
przed skutkami przemarzania.

Podtoze gruntowe pod nawierzchnie powinno by¢ przygotowane zgodnie z wymogami okreslonymi w OST D-04.01.01
»Koryto wraz z profilowaniem i zageszczeniem podtoza™.

Podbudowa

Rodzaj podbudowy przewidzianej do wykonania pod utozenie nawierzchni z kostki brukowej powinien by¢ zgodny z
dokumentacjqg projektowa.

Podbudowe, w zaleznoéci od przeznaczenia, obcigzenia ruchem i warunkdw gruntowo-wodnych, moze stanowi chudy
beton.

Podbudowa

Rodzaj podbudowy przewidzianej do wykonania pod utozenie nawierzchni z kostki brukowej powinien by¢ zgodny z
dokumentacjq projektowq.
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Podbudowe, w zaleznoéci od przeznaczenia, obcigzenia ruchem i warunkdéw gruntowo-wodnych, moze stanowi chudy
beton.

Podsypka

Na podsypke nalezy stosowac piasek gruby, odpowiadajgcy wymaganiom PN-B- 06712 [3].
Grubo$¢ podsypki po zageszczeniu powinna zawierad sie w granicach od 3 do 5 cm. Podsypka powinna byé
zwilzona wodg, zageszczona i wyprofilowana.

Uktadanie nawierzchni z betonowych kostek brukowych

Z uwagi na réznorodnosé ksztattdw i kolordw produkowanych kostek, moiliwe jest utozenie dowolnego wzoru -
wczesniej ustalonego w dokumentacii projektoweji zaakceptowanego przez Inzyniera.

Kostke uktada sie na podsypce lub podtozu piaszczystym w taki sposdb, aby szczeliny miedzy kostkami wynosity od 2 do
3 mm. Kostke nalezy uktadaé ok. 1,5 cm wyzej od projektowanej niwelety nawierzchni, gdyz w czasie wibrowania
(ubijania) podsypka ulega zageszczeniu.

Po utozeniu kostki, szczeliny nalezy wypetnié¢ piaskiem, a nastepnie zamie$¢ powierzchnie utozonych kostek przy uzyciu
szczotek recznych lub mechanicznych i przystgpi¢ do ubijania nawierzchni.

Do ubijania utozonej nawierzchni z kostek brukowych stosuje sie wibratory ptytowe z ostong z tworzywa sztucznego dla
ochrony kostek przed uszkodzeniem i zabrudzeniem. Wibrowanie nalezy prowadzi¢ od krawedzi powierzchni ubijanej w
kierunku srodka i jednoczesnie w kierunku poprzecznym ksztattek.

Do zageszczania nawierzchni z betonowych kostek brukowych nie wolno uzywacé walca.

Sprawdzenie wykonania nawierzchni

Sprawdzenie prawidtowosci wykonania nawierzchni z betonowych kostek brukowych polega na stwierdzeniu zgodnosci
wykonania z dokumentacjqg projektowq oraz wymaganiami wg pkt 5.6 niniejszej OST:

- pomierzenie szerokosci spoin,

- sprawdzenie prawidtowosci ubijania (wibrowania),

- sprawdzenie prawidtowosci wypetnienia spoin,

- sprawdzenie, czy przyjety desen (wzdr) i kolor nawierzchni jest zachowany.

Sprawdzenie cech geometrycznych nawierzchni

Nierdwnosci podtuzne nawierzchni mierzone tatq lub planografem zgodnie z normg BN-68/8931-04 [8] nie powinny
przekracza¢ 0,8 cm.

Spadki poprzeczne nawierzchni powinny by¢ zgodne z dokumentacjq projektowq z tolerancjq + 0,5%.

Roznice pomiedzy rzednymi wykonanej nawierzchnii rzednymi projektowanymi nie powinny przekraczac¢ + 1 cm.
Szeroko$¢ nawierzchni nie moze réznic sie od szerokosci projektowanej o wiecej niz £ 5 cm.

Czestotliwosé pomiaréw

Czestotliwos¢ pomiaréw dla cech geometrycznych nawierzchni z kostki brukowej, wymienionych w pkt 6 powinna by¢
dostosowana do powierzchni wykonanych robét.

Zaleca sie, aby pomiary cech geometrycznych wymienionych w pkt 6 byty przeprowadzone nie rzadziej niz 2 razy na
100 m2 nawierzchni i w punktach charakterystycznych dla niwelety lub przekroju poprzecznego oraz wszedzie tam,
gdzie poleciInzynier.

D.05.03.05
NAWIERZCHNIA Z BETONU ASFALTOWEGO

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (SST) sg wymagania dotyczgce budowy nawierzchni ulicy na terenie
miasta Tomaszowa Lub.

1.2. Zakres rob6t objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg zasad prowadzenia robdt zwigzanych z wykonywaniem warstwy
Scieralnej, wigzqcej, wyrdwnawczej i wzmacniajgcej z betonu asfaltowego wg PN-5-96025:2000

2. MATERIALY

Asfalt

Nalezy stosowac asfalt drogowy spetniajgcy wymagania okre$lone w PN-C-96170:1965 [4].
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Wypetniacz

Nalezy stosowac wypetniacz, spetniajgcy wymagania okreslone w PN-S-96504:1961 [9] dla wypetniacza podstawowego
i zastepczego.
Przechowywanie wypetniacza powinno by¢ zgodne z PN-S-96504:1961

Tablica 1. Wymagania wobec materiatéw do warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego

Dla kategorii ruchu KR 2 dopuszcza sie stosowanie wypetniacza innego pochodzenia, np. pyty z odpylania, popioty
lotne z wegla kamiennego, na podstawie orzeczenia laboratoryjnego i za zgodq Inzyniera.

Kruszywo

W zaleznosci od kategorii ruchu i warstwy nalezy stosowac odpowiednie kruszywa . Sktadowanie kruszywa powinno
odbywacé sie w warunkach zabezpieczajgcych je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi asortymentami
kruszywa lub jego frakcjami.

3. SPRZET

Sprzet do wykonania nawierzchni z betonu asfaltowego

Wykonawca przystepujacy do wykonania warstw nawierzchni z betonu asfaltowego powinien wykazaé sie mozliwoscig
korzystania z nastepujgcego sprzetu:

wytwémi (otaczarki) o mieszaniu cyklicznym lub ciggtym do wytwarzania mieszanek mineralno-asfaltowych,

- uktadarek do uktadania mieszanek mineralno-asfaltowych typu zageszczanego,

- skrapiarek,

- walcdw lekkich, srednich i ciezkich,

- walcdédw stalowych gtadkich ,

- walcédw ogumionych,

- szczotek mechanicznych lub/iinnych urzqgdzen czyszczgcych,

- samochoddw samowytadowczych z przykryciem lub termoséw.

4. TRANSPORT

Asfalt

Asfalt nalezy przewozi¢ zgodnie z zasadami podanymiw PN-C-04024:1991 [5].

Wypetniacz luzem nalezy przewozi¢ w cysternach przystosowanych do przewozu materiatdw sypkich, umozliwiajgcych
roztadunek pneumatyczny.

Wypetniacz workowany mozina przewozi¢ dowolnymi Srodkami transportu w  sposéb zabezpieczony przed
zawilgoceniem i uszkodzeniem workdw.

Kruszywo

Kruszywo mozna przewozic dowolnymi $rodkami transportu, w warunkach zabezpieczajgcych je przed
zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjamii nadmiernym zawilgoceniem.

Mieszanka betonu asfaltowego

Mieszanke betonu asfaltowego nalezy przewozi¢ pojazdami samowytadowczymi z przykryciem w czasie transportu i
podczas oczekiwania na roztadunek.

Czas transportu od zatadunku do roztadunku nie powinien przekraczaé 2 godzin z jednoczesnym spetnieniem warunku
zachowania temperatury wbudowania.

Laleca sie stosowanie samochoddw termosdw z podwdjnymi Scianami skrzyni wyposazonejw system ogrzewczy.

5. WYKONANIE ROBOT

Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowej

Przed przystgpieniem do robét, w terminie uzgodnionym z Inzynierem, Wykonawca dostarczy Inzynierowi do akceptaciji
projekt sktadu mieszanki mineralno-asfaltowej oraz wyniki badan laboratoryjnych poszczegdinych sktadnikéw i prébki
materiatdw pobrane w obecnosci Inzyniera do wykonania badan kontrolnych przez Inwestora.

Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowej polega na:

- doborze sktadnikéw mieszanki mineralnej,

- doborze optymalnejilosci asfaltu,

- okredleniu jej wtasciwosci i porownaniu wynikdw z zatozeniami projektowymi.

Krzywa uziarnienia mieszanki mineralnej powinna miesci¢ sie w polu dobrego uziarnienia wyznaczonego przez krzywe
graniczne.

5.2.2. Warstwa wigzgca, wyrbwnawcza i wzmacniajgca z betonu asfaltowego

Rzedne krzywych granicznych uziarnienia mieszanek mineralnych do warstwy wigzgcej, wyrbwnawczej i wzmacniajgcej
z betonu asfaltowego oraz orientacyjne zawartoéci asfaltu podano w tablicy 5.
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Sktad mieszanki mineralno-asfaltowe] powinien by¢ ustalony na podstawie badanh prébek wykonanych wg metody
Marshalla;

5.3. Wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej

Mieszanke mineralno-asfaltowg produkuje sie w otaczarce o mieszaniu cyklicznym lub ciggtym zapewnigjgce;j
prawidtowe dozowanie sktadnikdw, ich wysuszenie i wymieszanie oraz zachowanie temperatury sktadnikéw i gotowej
mieszanki mineralno-asfaltowe;.

Dozowanie sktadnikéw, w tym takze wstepne, powinno by¢é wagowe i zautomatyzowane oraz zgodne z recepta.
Dopuszcza sie dozowanie objetosciowe asfaltu, przy uwzglednieniu zmiany jego gestosci w zaleznosci od temperatury.
Dla kategorii ruchu od KR5 do KRé dozowanie sktadnikdw powinno by¢ sterowane elektronicznie.

Tolerancje dozowania sktadnikédw mogqg wynosi¢: jedna dziatka elementarna wagi, wzglednie przeptywomierza, lecz
nie wiecej niz + 2 % w stosunku do masy sktadnika.

Jezeli jest przewidziane dodanie srodka adhezyjnego, to powinien on by¢ dozowany do asfaltu w sposéb i w ilosciach
okreSlonych w recepcie.

Asfalt w zbiorniku powinien by¢ ogrzewany w sposéb posredni, z uktadem termostatowania, zapewniajgcym utrzymanie
statej temperatury z tolerancjg + 50 C.

Temperatura asfaltu w zbiorniku powinna wynosié:

- dla D 50 od 145° C do 165° C,
-dlaD 70 od 140° C do 160° C,
-dla D 100 od 135° C do 160° C,

- dla polimeroasfaltu - wg wskazah producenta polimeroasfaltu.

Kruszywo powinno byé wysuszone i tak podgrzane, aby mieszanka mineralna po dodaniu wypetniacza uzyskata
wtasciwg temperature. Maksymalna temperatura gorgcego kruszywa nie powinna by¢ wyzsza o wiecej niz 30° C od
maksymalnej temperatury mieszanki mineralno-asfaltowe;j.

Temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej powinna wynosic:

-zD 50 od 1400 C do 170° C,
-zD 70 od 1352 C do 165° C,
-zD 100 od 1300 C do 160° C,

- z polimeroasfaltem - wg wskazanh producenta polimeroasfaltu.
5.4. Przygotowanie podtoza

Podtoze pod warstwe nawierzchni z betonu asfaltowego powinno by¢ wyprofilowane i rbwne. Powierzchnia podtoza
powinna by¢ sucha i czysta. W przypadku gdy nierdwnosci podtoza sq wieksze od podanych w tablicy 7, podtoze
nalezy wyréwnac poprzez frezowanie lub utozenie warstwy wyrdwnaw cze;.

Przed roztozeniem warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego, podtoze nalezy skropi¢ emulsjg asfaltowq lub asfaltem
uptynnionym w ilosci ustalonejw SST.

Powierzchnie czotowe kraweinikdw, wtazdw, wpustdw itp. urzqgdzeh powinny by pokryte asfaltem lub materiatem
uszczelniajgcym okre$lonym w SST i zaakceptowanym przez Inzyniera.

5.5. Potqczenie miedzywarstwowe

Kazdg utozong warstwe nalezy skropi¢ emulsjg asfaltowq lub asfaltem uptynnionym przed utozeniem nastepnej, w celu
zapewnienia odpowiedniego potgczenia miedzywarstwowego, w ilosci ustalonej w SST.

Skropienie powinno by¢ wykonane z wyprzedzeniem w czasie przewidzianym na odparowanie wody lub ulotnienie
uptynniacza; orientacyjny czas wyprzedzenia wynosi co najmnie;j:

- - 8h przyilosci powyzej 1,0 kg/m2 emulsji lub asfaltu uptynnionego,

- -  2h przyilosciod 0,5 do 1,0 kg/m2 emulsji lub asfaltu uptynnionego,

- - 05hprzyilosciod 0,2 do 0,5 kg/m2 emulsji lub asfaltu uptynnionego.

Wymaganie nie dotyczy skropienia rampq otaczarki.

Itqcze robocze powinno by¢ robwno obciete i powierzchnia obcietej krawedzi powinna by¢ posmarowana asfaltem lub
oklejona samoprzylepng tasmg asfaltowo-kauczukowq. Sposéb wykonywania ztgcz roboczych powinien byc¢
zaakceptowany przezinzyniera.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.2. Badania przed przystgpieniem do robét

Przed przystgpieniem do robdt Wykonawca powinien wykonaé badania asfaltu, wypetniacza oraz kruszyw
przeznaczonych do produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej i przedstawi¢ wyniki tych badah Inzynierowi do
akceptacii.

6.3. Badania w czasie robot
6.3.1. Czestotliwosé oraz zakres badan i pomiaréw
Czestotliwos$¢ oraz zakres badan i pomiardw w czasie wytwarzania mieszanki mineralno-asfaltowej podano w tablicy 11.

6.3.2. Sktad i uziarnienie mieszanki mineralno-asfaltowe;j
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Badanie sktadu mieszanki mineralno-asfaltowej polega na wykonaniu ekstrakcji wg PN-S-04001:1967 [8]. Wyniki powinny
by¢ zgodne z receptq laboratoryjng z tolerancjq okreSlong w tablicy 10. Dopuszcza sie wykonanie badanh innymi
rownowaznymi metodami.

6.3.3. Badanie wtasciwosci asfaltu
Dla kazdej cysterny nalezy okresli¢ penetracje i temperature mieknienia asfaltu.
6.3.4. Badanie wtasciwosci wypetniacza

Na kazde 100 Mg zuzytego wypetniacza nalezy okredli¢ uziarnienie i wilgotnosé wypetniacza.

Tablica. Czestotliwos$¢ oraz zakres badan i pomiardw podczas wytwarzania mieszanki mineralno-asfaltowej

Czestotliwosé badan

Lp. Wyszczegdlnienie badan Minimalna liczba badah na dziennej dziatce roboczej
1 | Sktad i uziarnienie mieszanki mineralno- 1 prébka przy produkciji do 500 Mg
asfaltowej pobranej w wytworni 2 prébki przy produkcji ponad 500 Mg
2 | Wtasciwosci asfaltu dla kazdej dostawy (cysterny)
3 | Wtasciwosci wypetniacza 1 na 100 Mg
4 | Wtasciwosci kruszywa przy kazdej zmianie
5 |Temperatura sktadnikdw mieszanki

mineralno-asfaltowej dozor ciagty

Temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej | kazdy pojazd przy zatadunku i w czasie wbudowywania

N |Oo~

Wyglgd mieszanki mineralno-asfaltowe;j W.

8 | Wtasciwosci préobek mieszanki mineralno-

asfaltowej pobranej w wytworni Jeden raz dziennie

Ip.1ilp.8 - badania mogg by¢ wykonywane zamiennie wg PN-5-96025:2000 [10]

6.3.5. Badanie wtasciwosci kruszywa
Przy kazdej zmianie kruszywa nalezy okredli¢ klase i gatunek kruszywa.
6.3.6. Pomiar temperatury sktadnikdw mieszanki mineralno-asfaltowej

Pomiar temperatury sktadnikédw mieszanki mineralno-asfaltowej polega na odczytaniu temperatury na skali
odpowiedniego termometru zamontowanego na otaczarce. Temperatura powinna by¢ zgodna z wymaganiami
podanymiw recepcie laboratoryjneji SST.

6.3.7. Pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej

Pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowe] polega na kilkakrotnym zanurzeniu termometru w mieszance i
odczytaniu temperatury.
Doktadnos$¢ pomiaru + 20 C. Temperatura powinna by¢ zgodna z wymaganiami podanymiw SST.

6.3.8. Sprawdzenie wyglgdu mieszanki mineralno-asfaltowe;j

Sprawdzenie wyglgdu mieszanki mineralno-asfalfowej polega na ocenie wizualnej jej wyglagdu w czasie produkciji,
zatadunku, roztadunku i wbudowywania.

6.3.9. Wtasciwosci mieszanki mineralno-asfaltowej

Wtasciwosci mieszanki mineralno-asfaltowej nalezy okre$la¢ na prébkach zageszczonych metodg Marshalla. Wyniki
powinny by¢ zgodne z receptq laboratoryjna.

6.4. Badania dotyczqce cech geometrycznych i wiasciwosci warstw nawierzchni z betonu asfaltowego
6.4.1. zestotliwos¢ oraz zakres badan i pomiardw
Czestotliwos¢ oraz zakres badan i pomiardw wykonanych warstw nawierzchni z betonu asfaltowego podaje tablica 12.

Tablica . Czestotliwos$¢ oraz zakres badan i pomiardw wykonanejwarstwy z betonu asfaltowego

Lp. Badana cecha Minimalna czestotliwos$¢ badan i pomiardw
1 [Szerokos$¢ warstwy 2 razy na odcinku drogi o dtugosci 1 km

2 |[Réwnos¢ podtuzna warstwy kazdy pas ruchu planografem lub tatg co 10 m

3 [RO&wnos¢ poprzeczna warstwy nie rzadziej nizco 5m

4 | Spadki poprzeczne warstwy 10 razy na odcinku drogi o dtugosci 1 km
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5 |Rzedne wysokosciowe warstwy pomiar rzednych niwelacji podtuzneji poprzecznej oraz usytuowania
osi wedtug

6 | Uksztattowanie osi w planie dokumentacji budowy

7 | Grubos¢ warstwy 2 prébki z kazdego pasa o powierzchni do 3000 m?2

8 |Ztgcza podtuzne i poprzeczne cata dtugos¢ ztgcza

9 | Krawedz, obramowanie warstwy cata dtugosé

10 | Wyglgd warstwy ocena ciggta

11 |Zageszczenie warstwy 2 prébki z kazdego pasa o powierzchni do 3000 m?2

12 | Wolna przestrzeh w warstwie W.

6.4.2. Szeroko$¢ warstwy

Szeroko$¢ warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego powinna by¢ zgodna z dokumentacjqg projektowq, z tolerancjq +5
cm. Szeroko$¢ warstwy asfaltowej nizej potozonej, nie ograniczonej kraweznikiem lub opornikiem w nowej konstrukcii
nawierzchni, powinna by¢ szersza z kazdej strony co najmniej o grubos$¢ warstwy na niej potozonej, nie mniej jednak niz
5cm.

6.4.3. Réwnos¢ warstwy

Nierébwnosci podtuzne i poprzeczne warstw z betonu asfaltowego mierzone wg BN-68/8931-04 [11]

6.4.4. Spadki poprzeczne warstw

Spadki poprzeczne warstwy z betonu asfaltfowego na odcinkach prostych i na tukach powinny byé zgodne z
dokumentacjqg projektowq, z tolerancjg + 0,5 %.

6.4.5. Rzedne wysokosciowe

Rzedne wysokosciowe warstwy powinny by¢ zgodne z dokumentacjq projektowaq, z tolerancjg + 1 cm.
6.4.6. Uksztattowanie osi w planie

Os§ warstwy w planie powinna by¢ usytuowana zgodnie z dokumentacjqg projektowq, z tolerancjg 5 cm.
6.4.7. Grubos¢ warstwy

Grubo$¢ warstwy powinna by¢ zgodna z grubosciq projektowq, z tolerancjg + 10 %. Wymaganie to nie dotyczy warstw
o grubosci projektowej do 2,5 cm dla ktérej tolerancja wynosi +5 mm i warstwy o gruboséci od 2,5 do 3,5 cm, dla ktorej
tolerancja wynosi + 5 mm.

6.4.8. /tqcza podtuzne i poprzeczne

Itgcza w nawierzchni powinny by¢ wykonane w linii prostej, rownolegle lub prostopadle do osi. Ztgcza w konstrukcji
wielowarstwowej powinny by¢ przesuniete wzgledem siebie co najmniej o 15 cm. Ztgcza powinny by¢ catkowicie
zwigzane, a przylegajace warstwy powinny by¢ w jednym poziomie.

6.4.9. Krawedz, obramowanie warstwy

Warstwa $cieralna przy oporikach drogowych i urzgdzeniach w jezdni powinna wystawaé od 3 do 5 mm ponad ich
powierzchnie. Warstwy bez opornikdw powinny by¢ wyprofilowane a w miejscach gdzie zaszta konieczno$é obciecia
pokryte asfaltem.

6.4.10. Wyglgd warstwy

Wyglad warstwy z betonu asfaltowego powinien mie¢ jednolitg teksture, bez miejsc przeasfaltowanych, porowatych,
tuszczqcych sie i spekanych.

6.4.11. Zageszczenie warstwy i wolna przestrzeh w warstwie

Lageszczenie i wolna przestrzeh w warstwie powinny by¢ zgodne z wymaganiami ustalonymi w SST i recepcie
laboratoryjne;j.

. D.06.03.01
SCINANIE | UZUPEENIANIE POBOCZY

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegdtowej specyfikaciji technicznej (SST) sg wymagania dotyczgce wykonania i odbioru robét
zwigzanych ze $cinaniem i uzupetnianiem poboczy gruntowych.
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1.2. Zakres stosowania SST

Specyfikacja techniczna (SST) stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robdt dotyczgcych
budowy nawierzchni ulicy na terenie miasta Tomaszowa Lub..

1.3. Okreslenia podstawowe

1.3.1. Pobocze gruntowe - cze$¢ korony drogi przeznaczona do chwilowego zatrzymania sie pojazddw, umieszczenia
urzqdzen bezpieczenstwa ruchu i wykorzystywana do ruchu pieszych, stuzgca jednoczeénie do bocznego oparcia

konstrukcji nawierzchni.
1.3.2. Odktad - miejsce sktadowania gruntu pozyskanego w czasie $cinania poboczy.
1.3.3. Dokop - miejsce pozyskania gruntu do wykonania uzupetnienia poboczy potozone poza pasem drogowym.

1.3.4. Pozostate okredlenia podstawowe sq zgodne z obowigzujgcymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami
podanymiw OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 1.4.

2. SPRZET

2.1. Ogdlne wymagania dotyczqgce sprzetu
Ogdlne wymagania dotyczgce sprzetu podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 3.
2.2, Sprzet do scinania i uzupetniania poboczy

Wykonawca przystepujgcy do wykonania robdt okreslonych w niniejszej OST powinien wykazaé sie mozliwosciq
korzystania z nastepujgcego sprzetu:

- zrywarek, kultywatordw lub bron talerzowych,

- rowniarek z tfransporterem ($cinarki poboczy),

- rowniarek do profilowania,

- tadowarek czotowych,

walcéw,

- ptytowych zageszczarek wibracyjnych,

przewoznych zbiornikéw na wode.

3. WYKONANIE ROBOT

3.1. $cinanie poboczy

Scinanie poboczy moze byé wykonywane recznie, za pomocgq topat lub sprzetem mechanicznym

Scinanie poboczy nalezy przeprowadzié od krawedzi pobocza do krawedzi nawierzchni, zgodnie z zatozonym w
dokumentacji projektowej spadkiem poprzecznym.

Nadmiar gruntu uzyskanego podczas Scinania poboczy nalezy wywiezé na odktad. Miejsce odktadu nalezy uzgodnic z
Inzynierem.

Grunt pozostaty w poboczu nalezy spulchni¢ na gtebokosé¢ od 5 do 10 cm, doprowadzi¢ do wilgotnosci optymalnej
poprzez dodanie wody i zagescic.

Wskaznik zageszczenia okreslony zgodnie z BN-77/8931-12 [3], powinien wynosi¢ co najmniej 0,98 maksymalnego
zageszczenia, wedtug normalnej metody Proctora, zgodnie z PN-B-04481 [1].

3.2. Uzupetnianie poboczy

W przypadku wystepowania ubytkdw (wgtebien) i zanizenia w poboczach nalezy je uzupetnié materiatem o
wtasciwosciach podobnych do materiatu, z ktérego zostaty pobocza wykonane.

Miejsce, w ktérym wykonywane bedzie uzupetnienie, nalezy spulchni¢ na gtebokos¢ od 2 do 3 cm, doprowadzi¢ do
wilgotnoéci optymalnej, a nastepnie utozy¢é w nim warstwe materiatu uzupetniajgcego w postaci mieszanek
optymalnych okreslonych w OST D-05.01.01 ,,Nawierzchnia gruntowa naturalna”. Wilgotnos¢ optymalng i maksymalng
gestosc¢ szkieletu gruntowego mieszanek nalezy okredli¢ laboratoryjnie, zgodnie z PN-B-04481 [1].

Lageszczenie utozonej warstwy materiatu uzupetniajgcego nalezy prowadzi¢ od krawedzi poboczy w kierunku krawedzi
nawierzchni. Rodzaj sprzetu do zageszczania musi by¢ zaakceptowany przez Inzyniera. Zageszczona powierzchnia
powinna by¢ réwna, posiadac spadek poprzeczny zgodny z zatozonym w dokumentacji projektowej, oraz nie posiadac
Sladdw po przejsciu walcdw lub zageszczarek.

Wskaznik zageszczenia wykonany wedtug BN-77/8931-12 [3] powinien wynosi¢ co najmniej 0,98 maksymalnego
zageszczenia wedtug normalnej préby Proctora, zgodnie z PN-B-04481 [1].

4. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

4.1. Badania w czasie robé6t

Tablica 1. Czestotliwos¢ oraz zakres badah i pomiardw

| Czestoltliwos¢ badan




Lp. Wyszczegdlnienie badan Minimalna liczba badah na dziennej
dziatce roboczej
] Uziarnienie mieszanki uzupetniajgcej 2 probki
2 Wilgotnos$¢ optymalna mieszanki uzupetniajgcej 2 prébki
3 Wilgotnos$¢ optymalna gruntu w Scietym poboczu 2 prébki
4 Wskaznik zageszczenia na $cinanych lub uzupetnianych

2razy na 1 km

poboczach

.2. Pomiar cech geometrycznych scinanych lub uzupetnianych poboczy

Tablica 2. Czestotliwo$¢ oraz zakres pomiardw scinanych lub uzupetnianych poboczy

Lp. Wyszczegdlnienie Minimalna czestotliwosé pomiardw

1 Spadki poprzeczne 2razy na 100 m

2 ROwnos¢ podtuzna

- — co50m
3 Réwnos¢ poprzeczna

Spadki poprzeczne poboczy powinny byé zgodne z dokumentacjqg projektowq, z tolerancjg + 1%.

Nierébwnosci podtuzne i poprzeczne nalezy mierzy¢ tatg 4-metrowqg wg BN-68/8931-04 [2]. Maksymalny przeswit pod
tatg nie moze przekraczaé 15 mm.

D - 10.07.01

ZJAIDY INDYWIDUALNE

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegdtowej specyfikacji technicznej (SST) sg wymagania ogdlne dotyczgce wykonania i
odbioru zjazddw do gospodarstw i na drogi boczne.

1.2. Zakres stosowania SST

Specyfikacja techniczna (SST) stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robét dotyczgcych
budowy nawierzchni ulicy na terenie miasta Tomaszowa Lub.

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Zjazd - urzgdzone miejsce dostepu do drogi, ktérego lokalizacja wynika z potrzeb obstugi przylegtego terenu i jest
uzgodniona z zarzgdem drogi. W zaleznosci od petnionej funkcji, rozrdéznia sie dwa typy zjazddw: publiczne i
indywidualne.

1.4.2. Zjazd publiczny - urzgdzone miejsce dostepu do drogi z drogi bocznej lub obiektu, w ktérym jest prowadzona
dziatalno$¢ gospodarcza. Zjazd publiczny zapewnia dostep z/do parkingu, stacji paliw, obiektéw gastronomicznych,
obiektéw przemystowych lub innych obiektéw ogdinodostepnych.

1.4.3. Zjazd indywidualny (do gospodarstw) - miejsce dostepu do drogi z obiektu, ktéry jest uzytkowany indywidualnie.
Zjazd indywidualny zapewnia dostep do pojedynczych posesji, zabudowan gospodarczych, na pole lub do innych
obiektow uzytkowanych indywidualnie.

2. MATERIALY

2.1. Ogdine wymagania dotyczgce materiatow

Ogdlne wymagania dotyczgce materiatdéw, ich pozyskiwania i sktadowania, podano w OST D-M-00.00.00 , Wymagania
ogdlne”.

2.2. Materiaty do konstrukcji nawierzchni zjazdow

Materiaty uzyte do wykonywania nawierzchni i podbudowy na zjazdach powinny odpowiadaé wymaganiom

zawartym w punkcie 2 odpowiednich OST:

- materiaty do nawierzchni z mieszanek mineralno-bitumicznych, wymagania wg OST D-05.03.05 ,Nawierzchnie z
mieszanek mineralno-bitumicznych wytwarzanych na gorqco”,

- materiaty do nawierzchni ftuczniowej, wymagania wg OST D-05.02.01 ,Nawierzchnie ttuczniowe”,



| 30

materiaty do podbudowy z gruntu stabilizowanego cementem, wymagania wg OST D-04.05.01 ,,Podbudowa
z gruntu lub kruszywa stabilizowanego cementem”,
- materiaty do podbudowy z ttucznia, wymagania wg OST D-04.04.04 ,,Podbudowa z ttucznia”,
- materiaty do podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, wymagania wg OST D-04.04.01
,Podbudowa z kruszywa naturalnego”,
- materiaty do podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, wymagania wg OST D-04.04.02
,Podbudowa z kruszywa tamanego”.

2.3. Materialy do wykonania przepustow

Jezeliw dokumentacji projektowej lub SST przewidziano wykonanie przepustdw pod zjazdami, to materiaty uzyte do ich
wykonania powinny odpowiada¢ wymaganiom OST D-06.02.01 ,,Przepusty pod zjazdami”.

2.4. Materialy do robét wykonczeniowych

Materiaty do umocnienia skarp i rowdw przy wykonywaniu zjazdéw powinny odpowiadaé¢ wymaganiom OST D-06.01.01
»,Umocnienie skarp i rowdw przez humusowanie, obsianie, darniowanie”.

3. SPRZET

Wymagania ogdlne dotyczgce sprzetu podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne”.
Do wykonania zjazddw nalezy stosowac ten rodzaj sprzetu, ktory zostat podany w punkcie 3 odpowiednich OST:
- sprzet do wykonania robét ziemnych, wedtug OST D-02.00.00 ,Roboty ziemne",

sprzet do wykonania robdt nawierzchniowych, wedtug odpowiednich OST, wymienionych w punkcie 2.2
niniejszej specyfikacji technicznej,
- sprzet do wykonywania przepustéw pod zjazdami, wedtug OST D-06.02.01 ,,Przepusty pod zjazdami”,

sprzet do wykonania umocnienia skarp i rowdw, wedtug OST D-06.01.01 ,,Umocnienie skarp i rowdw przez
humusowanie, obsianie, darniowanie”.

4. TRANSPORT

Wymagania ogdlne dotyczgce transportu podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne”.
Transport materiatéw stosowanych do wykonania zjazddéw powinien odpowiada¢ wymaganiom wedtug punkiu 4

odpowiednich OST, wymienionych w punktach 2.2 - 2.4 niniejszej specyfikacji technicznej.
5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogdlne zasady wykonania robot
Ogdlne wymagania wykonania robdt podano w OST D-M-00.00.00 , Wymagania ogdlne™.
5.2. Roboty przygotowawcze

Przed przystgpieniem do wtasciwych robdt nalezy wykonacé roboty przygotowawcze zgodnie zwymogami podanymiw
OST D-01.00.00 ,,Roboty przygotowawcze".

5.3. Wykonanie przepustéow pod zjazdami
Przepusty pod zjazdami nalezy wykona¢ zgodnie z wymaganiami zawartymiw OST D-06.02.01 ,,Przepusty pod zjazdami”.
5.4. Roboty ziemne

Roboty ziemne przy budowie zjazddw na drogi boczne powinny by¢ z zasady wykonywane mechanicznie. Przy
budowie zjazddw do gospodarstw, gdzie wystepuje niewielki zakres robdt, roboty ziemne mogg byé wykonywane
recznie. Wykonanie robdt ziemnych powinno odpowiadaé wymaganiom OST D-02.00.00 ,,Roboty ziemne".

5.5. Wykonanie nawierzchni zjazdow

Wykonanie nawierzchni zjazddéw powinno odpowiadaé wymaganiom wedtug odpowiednich OST, wymienionych w
punkcie 2.2.

5.6. Umocnienie skarp
Wykonanie umocnienia skarp i rowdw przez humusowanie, obsianie i ew entualne darniowanie powinno odpowiadadé
wymaganiom OST D-06.01.01 ,Umocnienie skarp i rowdw przez humusowanie, obsianie, darniowanie”.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Sprawdzenie prawidlowosci robot przygotowawczych

Kontrola jakosci robdt przygotowawczych polega na sprawdzeniu ich zgodnosci z:
a) a) dokumentacjq projektowq - na podstawie ogledzin i pomiaréw,
b) b) wymaganiami podanymiw OST D-01.00.00 ,Roboty przygotowawcze™.
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6.2. Sprawdzenie prawidlowosci wykonania przepustéw pod zjazdami

Kontrola jakosci wykonania przepustéw pod zjazdami polega na sprawdzeniu zgodnosci z dokumentacjqg projektowq
na podstawie ogledzin i pomiardw oraz zgodnosci zwymaganiami wg OST D-06.02.01 ,,Przepusty pod zjazdami”.

6.3. Sprawdzenie prawidlowosci wykonania robét ziemnych

Kontrola jako$ci robdt ziemnych polega na sprawdzeniu ich zgodnosci z:

a) a) dokumentacjq projektowq - na podstawie ogledzin i pomiardw,

b) b) wymaganiami podanymi w OST D-02.01.01 ,Wykonanie wykopdw w gruntach | - V kat.” i OST D-02.03.01
+~Wykonanie nasypow".

6.4. Sprawdzenie wykonania nawierzchni zjazdéw

Kontrola jakosci wykonania nawierzchni polega na sprawdzeniu ich zgodnosci z:
a) dokumentacjg projektowqg w zakresie: grubosci konstrukcji nawierzchni, szerokosci, rzednych wysokosciowych i
spadkdw poprzecznych,

b) wymaganiami podanymiwg odpowiednich OST.

6.5. Pomiary cech geometrycznych zjazdéw

Przeprowadzone pomiary nie powinny wykazywac wiekszych odchyleh w zakresie cech geometrycznych zjazddw niz to
podano w tablicy 1.

Tablica 1. Dopuszczalne odchylenia dia nawierzchni zjazddw

Dopuszczalne odchylenia
Cechy geometryczne nawierzchni zjazdu Nawierzchnia Nawierzchnia
ulepszona nieulepszona
Szeroko$é, cm +5 +10 i -5
ROwnos¢ podtuzna, mm 9 12
ROwnos¢ poprzeczna, mm 9 12
Pochylenie poprzeczne, % +0,5 +1,0
Odchylenie osi Zjazdu w planie, cm +5 +10
Grubo$¢ konstrukcji nawierzchni ’), cm +0,5 +20
*) Odchylenia grubosci konstrukciji nawierzchni zjazdu liczone dla tgcznej grubosci warstw

6.6. Ocena wynikéw badan

Wszystkie materiaty muszg spetniaé wymagania podane w punkcie 2.

Wszystkie elementy robét, ktére wykazujg odstepstwa od postanowien OST, powinny by¢ doprowadzone na koszt
Wykonawcy do stanu zgodnosci z OST, a po przeprowadzeniu badan i pomiardw mogqg by¢ ponownie przedstawione
do akceptaciji Inzyniera.

D - 07.02.01
OINAKOWANIE PIONOWE

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (SST) sq wymagania dotyczgce wykonania i odbioru oznakowania
pionowego dotyczgcych budowy nawierzchni ulicy na terenie miasta Tomaszowa Lub.

Zakres robot objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczq zasad prowadzenia robdt zwigzanych z wykonywaniem i odbiorem
oznakowania pionowego stosowanego na drogach, w postaci:

znakdw ostrzegawczych,

- znakdw zakazu i nakazu,

znakdw informacyjnych

2. MATERIALY

Aprobata techniczna dla materiatéw

Kazdy materiat do wykonania pionowego znaku drogowego, na ktéry nie ma normy, musi posiadaé aprobate
techniczng wydang przez uprawniong jednostke. Znaki drogowe powinny miec certyfikat bezpieczehstwa (znak ,,B")
nadany przez uprawniong jednostke.

Materiaty stosowane do fundamentéw znakéw

Fundamenty dla zamocowania konstrukcji wsporczych znakéw moggq byé wykonywane jako:
- prefabrykaty betonowe,



- z betonu wykonywanego ,,na mokro”,
-z betonu zbrojonego,
- inne rozwigzania zaakceptowane przez Inzyniera.

Konstrukcje wsporcze

Rury powinny odpowiadaé¢ wymaganiom PN-H-74219 [9], PN-H-74220 [10] lub innej normy zaakceptowanej przez
Inzyniera.

Powierzchnia zewnetrzna i wewnetrzna rur nie powinna wykazywaé wad w postaci tusek, peknie¢, zwalcowan i
naderwan. Dopuszczalne sg nieznaczne nierdwnosci, pojedyncze rysy wynikajgce z procesu wytwarzania, mieszczqce
sie w granicach dopuszczalnych odchytek wymiarowych.

Konce rur powinny byé obciete réwno i prostopadle do osi rury.

Powtoki metalizacyjne cynkowe
W przypadku zastosowania powtoki metalizacyjnej cynkowej na konstrukcjach stalowych, powinna ona by¢ z cynku o
czystosci nie mniejszej niz 99,5 % i odpowiadac wymaganiom BN-89/1076-02 [25].

Tarcza znaku
Trwatos¢ materiatdéw na wptywy zewnetrzne

Materiaty uzyte na lico i tarcze znaku oraz potgczenie lica znaku z tarczg znaku, a takze sposdb wykonczenia znaku,
muszg wykazywacé petng odpornos¢ na oddziatywanie Swiatta, zmian temperatury, wptywy atmosferyczne i
wystepujace w normalnych warunkach oddziatywania chemiczne (w tym korozje elektrochemicznq) - przez caty czas
trwatosci znaku, okredlony przez wytwérce lub dostawce.

Warunki gwarancyjne producenta lub dostawcy znaku

Producent lub dostawca znaku obowigzany jest przy dostawie okredli¢, uzgodniong z odbiorcq, trwatosé¢ znaku oraz
warunki gwarancyjne dla znaku, a takze udostepnié na zyczenie odbiorcy:

a) instrukcje montazu znaku,

b) dane szczegdtowe o ewentualnych ograniczeniach w stosowaniu znaku,

c) instrukcje utrzymania znaku.

Materiaty do wykonania tarczy znaku. Materiatami stosowanymi do wykonania tarczy znaku drogowego sq:

— blacha stalowa,

— blacha z aluminium lub stopdéw z aluminium,

— inne materiaty, np. sklejka wodoodporna, tworzywa syntetyczne, pod warunkiem uzyskania przez producenta
aprobaty techniczne

Wymagania dotyczgce powierzchni odblaskowe;.

Inaki drogowe odblaskowe wykonuije sie z zasady przez oklejenie tarczy znaku materiatem odblaskowym.

Wtasciwosci foli odblaskowej (odbijajgcej powrotnie) powinny spetnia¢é wymagania okreSlone w aprobacie

technicznej.

Wymagania jakosciowe znaku odblaskowego

Folie odblaskowe uzyte do wykonania lica znaku powinny wykazywac petne zwigzanie z tarczq znaku przez caty okres
wymaganej trwatosci znaku. Niedopuszczalne sg lokalne niedoklejenia, odklejania, ztuszczenia lub odstawanie foli na
krawedziach tarczy znaku oraz na jego powierzchni.

Sposéb potgczenia folii z powierzchnig tarczy znaku powinien uniemozliwia¢ jej odtgczenie od tarczy bez jej zniszczenia.
Przy malowaniu lub klejeniu symboli lub obrzezy znakdédw na folii odblaskowej, technologia malowania lub klejenia oraz
stosowane w tym celu materiaty powinny by¢ uzgodnione z producentem folii.

Okres trwatosci znaku wykonanego przy uzyciu folii odblaskowych powinien wynosi¢ od 7 do 10 lat, w zaleznosci od
rodzaju materiatu.

Powierzchnia lica znaku powinna by¢ réwna i gtadka, nie mogg na niej wystepowacd lokalne nierdwnosci i
pofatdowania. Niedopuszczalne jest wystepowanie jakichkolwiek ognisk korozji, zaréwno na powierzchni jak i na
obrzezach tarczy znaku.

5. WYKONANIE ROBOT

Roboty przygotowawcze

Przed przystgpieniem do robdt nalezy wyznaczyé:

— lokalizacje znaku, tj. jego pikietaz oraz odlegto$¢ od krawedz jezdni, krawedzi pobocza umocnionego lub pasa
awaryjnego postoju,

— wysoko$¢ zamocowania znaku na konstrukcji wsporcze;.

Punkty stabilizujgce miejsca ustawienia znakdw nalezy zabezpieczyé w taki sposdb, aby w czasie trwania i odbioru

robot istniata mozliwoéé sprawdzenia lokalizacji znakéw.

Lokalizacja i wysoko$¢ zamocowania znaku powinny by¢ zgodne z dokumentacjq projektowaq.
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Wykonanie wykopow i fundamentéw dla konstrukcji wsporczych znakow

Sposéb wykonania wykopu pod fundament znaku pionowego powinien by¢é dostosowany do gtebokosci wykopu,
rodzaju gruntu i posiadanego sprzetu. Wymiary wykopu powinny byé zgodne z dokumentacjg projektowq Ilub
wskazaniami Inzyniera.

Wykopy fundamentowe powinny by¢é wykonane w takim okresie, aby po ich zakohczeniu mozna byto przystgpié
natychmiast do wykonania w nich robét fundamentowych.

Fundamenty z betonu i betonu zbrojonego

Wykopy pod fundamenty konstrukcji wsporczych dla zamocowania znakdéw wielkowymiarowych (znak kierunku i
miejscowosci), wykonywane z betonu ,na mokro” lub z betonu zbrojonego nalezy wykonac zgodnie z PN-S-02205 [24].
Posadowienie fundamentéw w wykopach otwartych bgdz rozpartych nalezy wykonywaé zgodnie z dokumentacjq
projektowq, SST lub wskazaniami Inzyniera. Wykopy nalezy zabezpieczyé przed naptywem wdd opadowych przez
wyprofilowanie terenu ze spadkiem umozZliwiajgcym tatwy odptyw wody poza teren przylegajgcy do wykopu. Dno
wykopu powinno by¢ wyrdwnane z doktadno$ciq + 2 cm.



ZJAZD ULICZINY Z KOSTKI BRUKOWEJ

ul. Roztocze - obustronnie
w km 0+000 - 0+226

skala 1:100
obrzeze betonowe
6x20X75 200 —+-
o
2TE
o288
zielen || NS0 /]
£55 8
k=] / %)
2 7
S
-7 0.50
— —
<
3¢ &t =
EY 8oz «Q
] 253 A '
z& Eg8 € @
“E< — 5% A =y 5
Ok &3 S :
B3 238 -
290 ER =
LN 9
££9 o
[ 4 |
w
~ N
~ o
. o
opornik betonowy / N
12 x 25 cm %Q((\ = 0 3
> 2.5 3
% ¥§§ \ @
ND(.D
s 55
zieleri g 1 ‘{
=

kraweznik betonowy 15x30x100

na tawie bet. z oporem

PRZEKROJ "A - A"
LR

050 0,15
0,12 250

szczegot "A"

skala 1:10

szczegot "

skala 1:10

30

10

LOKALIZACJA ZJAIDOW :
SRONA LEWA : SRONA PRAWA :
- KM 0+010 _ KM 0+054
- KM 0+066 - KM 0+079
- KM 0+071 _ KM 0+108
- KM 0+090 _ KM 0+123
- KM 0+097
JEZIDNIA - KM 0+132
- KM 0+188
- KM 0+212

kraweznik betonowy 15x30x100 cm

podsypka cementowo - piaskowa 1: 4
fawa z betonu B - 10

S
B
S5

5

PRZEDMIAR - 1 SZT ZJAZIDU :

8CM | KOSTKA BETONOWA BRUKOWA
3CM | PODSYPKA PIASKOWA
15CM | PODBUDOWA Z BETONU B-10

15CM | WARSTWA ODSACZAJACA Z PIASKU

- POWIERZCHNIA UTWARDZONA
( PODBUDOWA | NAWIERZCHNIA ) - 12,87 M2

- OPORNIK BETONOWY 12x25CM - 5,20 MB

r
N Pracownia Projektow Drogowych INWESTOR Gmina Miejska
"A" 22-600 Tomaszéw Lubelski ul. Lwowska 47
e S50y | PPD N
. S ——— 00 Tomsein L BUDOWA DROGI GMINNEJ
. e\ gy, r st L b ULICY ROZTOCIZE
! o WRAZ Z CIAGIEM PIESZO - JEZDNYM
2 ]
! i NR. UMOWY W TOMASZOWIE LUBELSKIM
OPORNIK BET | OWIE
12X 25CM KRAWEZNIK BET. 15x30x100 CM kraweznik (opornik ) 12x25x100 cm FUNKCJA : IMIE | NAZWISKO NR.UPRAWNIEN |  DATA PODPIS
" NALAWIE BET. Z OPOREM 20 podsypka piaskowa
fawa tluczniowa PROJEKTANT : Tadeusz Krzaczek LUB-0193/Z00D/05 | 07.2010
8 CM | KOSTKA BETONOWA BRUKOWA
'3CM | PODSYPKA PIASKOWA SPRAWDZAJACY : Aleksander Huéko  [WZDP/19/906/upr.204/74| 07. 2010
15 CM | PODBUDOWA Z BETONU B-10
15 CM | WARSTWA ODSACZAJACA Z PIASKU SKALA NAZWA RYSUNKU
ZALNR
1:100:1:10 RYSUNEK ZJAZDU




